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Associazione Porti Italiani

Data 2/12/2016
Primo Piano:

Riforma portuale e nomine

(Gazzetta del Sud, Milano Finanza, Il Mattino, La Repubblica, Il Secolo XIX, The
Meditelegraph, Ansa)

Fondo Infrastrutture
{Milano Finanza)

Dai Porti

Trieste:

“...Al Comune le chiavi del Porto vecchio...” (Il Piccolo)
Y...Trieste sblocca Porto Vecchio...” (1l Sole240re)

*...Porti e infrastrutture via libera ai fondi Cipe...” (Il Piccolo)
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Venezia:

"...Patto per Venezia, ci preoccupa lo scavo del Tresse nuovo...”

(La Nuova Venezia e Mestre)

“...Inquinamento atmosferico prodotto dal traffico navale...” (Il Nautilus)

Genova:

"...Le aree ex Piaggio andranno a Phase...” (Il Giornale)
“...Quei 347 milioni affondati in porto...” (Il Giornale)
“...Il rinvio sulla Torre di Piano?...” {La Republbica)

Livorno:

“...Scommettiamo sul porto...” (Il Tirreno)

"...La Compagnia portuale vuol realizzare una centrale a biomasse...”
(Il Tirreno)

“...Ma la fondazione non & mai decollata...” (Il Tirreno)

"...I 5 stelle devono invertire rotta...” (Il Tirreno)

Napoli:
*...Il 4 dicembre riapre (per un giorno) il molo San Vincenzo...”
{Informazioni Marittime)

Messina:

*“...Il presidente Crocietta:<<E' inaccettabile il lavoro deve servire solo
per vivere>>..."” (Giornale di Sicilia, La Sicilia, The Medi Telegraph,
L'Avvisatore Marittimo, La Repubblica, Gazzetta del Sud)

Focus:

“Assemblea Federagenti” (Panorama)

Notizie da altri porti italiani e stranieri
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La Repubblica

Porto, Delrio ha firmato il decreto

Signorini e il nuovo presidente

MASSIMO MINELLA

ORTO, ultimo atty. H ni-
nistro dei Trasporti Gra-
ziano Delrio ha firmato

iari il decreto di nomina di
Paolo Emilio Signorini a presi-
dente dell’autorita di siste-
madel Mar Ligure Occidenta-
le.

Oggi @ attesa la notifica

dell'atto al diretto interassa-
to che, a questo punto, potra
legittimamente insediarsi al
vertice di Palazzo San Gior-
gio.

SEGUE APAGINA X

Porto, I'ora diSignorini
Delno firmail decreto
oggl arrva la nomina

Dopo Senato e Camera, il titolare dei Trasporti firma
il decreto e invia la notifica per I'insediamento

-SCGUL DALLA PRIMA DI CRONACA Che ha messo d'accords governo e regione, fa-

OVFRNFRA da subitoil parta di Genova,
pui dal primo gennaio, le sue competen-
zo si allargheranno oi portidi Savona e
Vado Ligure, in virtu della fusione fra le due
vec.rlu’l;lhm Si conclude cost un percor-
50 tutto sommato rapido. nel momento in cui
5i ¢ deciso di metterlo in moto. Lonuova Ege
diriformadalla governance dell a
infatti cancellata la vecchia norma che preve-
deva la scelta di una terna da cui il ministro
ovrebbe pescato il prescelto, chiedendo poi
I'intesa con la Regione. Massi
du parte gli enti loculi, il nuo-
va testo ha affidato all'intesa
governo regione la scelto del
presidente. Delrio a il gover-
natore della Liguria Giovanni
Tati hanno sl convenuto
sull'ex segretario generale
della Hegione {ed ex dirotto-
radel ministero del Trasporti) Paolo Emilio Si-
gnarini e a questo puntoa tutto é corso via velo-
cementeindiscesa. Leoommissioni competen-

varito anche dal fatto di aver lavorato per en-
wrambl e di essersi quindi fatto conoscere e ap-
prezzare. Finisce cosi il lungo commissaria-
mento dell’'nsmmireglio Giovanni Pettorina,
che potrd ora nuovamente concentrarsi sul
sug incarico di direttore marittimo della Ligu-
rine comandinte della Capitaneriadi Porto di
Genova. Pid di un anne (il mandatoera scatta-
toil 20 novembre 2015 e secondo Delrio soreb-
ba dovuto durare "un paio di mesi”) adivider
si fra San Giorgio e la Capitaneria, mediando
fra mille istanze, com'& costume nella vita del
porto (di questo in particolare, sembrereb-
be). Pettarino si congeda perd
conun po' di amarezza, dopo il
suw ultimo comitato che ha vie
storinviare il voto sulla delibe-
racheavvia lnfase di progetta:
zione definitiva della nuova
Torre Piloth Pettorino canti-
nuerd owinmente a seguire ln
vicenda da comandante della
Capitaneria {& anche membra di diritto del
bnarmd), ma certo avrebbe preferito chindere

tidi Camera e Senato s sono pronunciate favo- diversamente la sua esperienza. Non appena

revolmente alla nomina di Signerini e il giudi-
zio del Parlamento, soltanto consultivo, & sta-
to trasferito al ministern dei Trasporti. E Del-
rio ha chiuso il cerchio, firmandoieri il decreto
di nomina di Signorini. Oggi I'atto sara notifi

cato ¢ consentird Jinsediamento delluomo
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nominata Signorini chiedera ai comuni di indi-
care il proprio rappresentante nel board e poi
proporra allo stesso, una voleh insediatn, il ne-
me del nuova segretario generale. A quel pun

tammmplmam in tutti i suci orga
ni, auttl gli effetti operativa.

{rmassieno minella)

RASSEGNA STAMPA



segue

SIGNORINI

Il presidente
MMm
Ligure Dccidentale

{Genava, Savonae
Vado) Paolo Emilic
Signorin

Prossimi passaggi la
lettera ai comuni perla
notnina del boardela
scelta del segretario

LE COMMISSIONI
Senatoe Camera,
conlelero
commissioni, si sono
esprasse
favorevolmente
sulla nominadi
Paolo Emilio

Signorinialla f ; p f i a ._ '
presidenza del porto W t A\ ] h a L

LAFIRMA gl
Il ministro del
Trasporli e delle
Infrastrutture
Graziano Delric ieri
hafirmato il decreto

m
' m

di nomina di
0

Signoring all'autorita
di sistema del Mar
tigure Occidentale

LANOTIFICA

Nella giornata di
oggilidecreto dl
nominaverra
nalifica al diretto
interessato e quindi
paira avvenire
'lnsedlamenta
ufficiale a Palazzo
San Giorgio

“
Jrmn) S
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The Meditelegraph

Delrio firma il decreto, inizia I’era Signorini

Genova - Il nuovo presidente di Genova e Savona in Authority
gia dalla prossima settimana. Finisce il commissariamento
durato un anno.

Genova - Martedi prossimo a Palazzo San Giergio debuttera il nuovo padrone di casa. I decreto di
nomina di Paolo Emilio Signorini alla presidenza dell’ Autoritd di sistema portuale Mar Ligure
Occidentale che dal prossimo anno comprendera oltre a Genova anche Savona e Vado, é stato
firmato oggl. Avra efficacia da domani e Signorini si msedierd alla guida la prossima settimana.
Finita Pera del commissariamento, si apre quella dell’ Autorita di sistema portuale, nata con
Ia riforma dclla governance dei porti, con il nuovo presidente affiancato non piu dal Comitato
portuale ma dal Comitato di gestione in cui siederanno soltanto i rappresentanti indicati dal
presidente della Regione Liguria, dal sindaco del Comune di Genova ¢ quello di Savona, olire
al comandante della Capitaneria Giovanni Pettorino, I’attuale commissario del porto di
Genova,
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Ansa

Porti: Genova, martedi debutta Signorini

Firmato il decreto di nomina

GENOVA, 01 DIC - Martedi prossimo a Palazzo San Giorgio debuttera il nuovo padrone di casa. [l
decreto di nomina di Paolo Emilio Signorini alla presidenza dell’ Autoritd di sistema portuale Mar
Ligure Occidentale che dal prossimo anno comprendera oltre a Genova anche Savona e Vado. e
stato firmato oggi. Avra cfficacia da domani e Signorini si sediera alla guida la prossima
scttimana. Finita I'era del commissariamento, si apre qucila dell' Autorita di sistema portuale, nata
con la riforma della governance dei porti, con il nuovo presidente affiancato non pilt dal Comitato
portuale ma dal Comitato di gestione in cui siederanno soltanto i rappresentanti indicati dal
presidente della Regione Liguria, dal sindaco del Comune di Genova e quello di Savona, oltre al
comandante della Capitaneria Giovanni Pettorino, l'attuale commussarto del porto di Genova.
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Il Secolo XIX

Guidera Genova e Savona
Porti, Delrio firma il decreto
Signorini in Authority gia da martedi

s GENOVA. Martedi mattina sara a Palazzo San Giorgio
e pof nel pomeriggio a Savona. Hl decreto di nomina di
Paola Emillo Signorini alla presidenza dell’Autorita di
sistema portuale Mar Ligure Occidentale che dal prossi-
mo anno comprendera oltre a Gencva anche Savona e
Vado, & stato firmato lerl. Slgnorinl sl Insedlera alla gul-
da la prossima settimana. Finita 'era del commissaria-
mento, sl apre quella dell’Autorita di sistema portuale,
nata con la riforma della governance del porti.
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Il Mattino

RASSEGNA STAMPA
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Porto, ok di Delrio alla nomina
manca solo la firma di Spirito

Lasceltall |

Gia definite le priorita:
strategici gli mterporti
di Nula e Marcianise

Antonino Pane

Udecretodinominaéstato finna
to: Plerro Spirito & anche formal -
mente il nuovo presidente
dell’Autorita di sistema portuale
del Tirreno centrale. 1l decreto
con cui il ministre Graziano Del-
riolohanominate devesclo esse
re controfirmato dall'interessato
davantial Capaedi gabinetio, cosa
che potrebbe avvenire oggi o al
massime lunedi prossiimo. Esple-
tate le formalita, Spirito asswmnera
I'incarico e, come gli altri presi-
dentigiinominati, v infasedino-
mina, si avvieraa gestire latransi-
zione, cioe la fase di decollo delle
nuove Autorita disisterns, quindi
clin tutto, nate dalle riforinadelle
legpe B4/94.

Almnmento risulano gia defi-
nite le presidenze delle Autorita
di sistema del mare Adriatico
otlentale (Trleste), del mare Tonic
(Turanlu) acuistanno pecaggiu-

ersi. appunto, 1 Tirreno centrale

Napoli). mare Tirreno centro-set-
tentrionale (Civitavecchia), mare
adriatico centro-settentrionale
{Ruvennn) e mare sdrintico cen-
trale(Ancona). Per queste ultime
quattro, infatti, sonn stati espleta-
ti 1 passoggi parlunentnri ¢ om si
trattasolo diinsediare inuovipre-
sidenti. Perle altre nove, invece, il
puzzie & in via di composizions
nel senso che il ininistro Delrio
sia cereando le intese con i presi
dent: delle Regioni interessate
che, In alcuni casi, sono anche
pilidiunoper nnasola Awtoritadi

Infrastrutture |l ministro
Graziano Delrio

Nodo Salerno
Durante la moratoria
scalo affidato

a un commissarnio;
inpole ¢'é De Luise

sisteimna. Dadefinire, quindi, il ina-
re Adrintico meridionale (Bari), i
mare Adriatico settentrionale(Ve-
nezia), il Mar Ligure orientale (La
Spezia), il marLigure occidentale
(Genova), il mare Tirreno setten-
trionnle (Livorne), il mare dello
stretta(Gloia Tawo), il mare diSi-
cilinoccidentale({Palenno), lna-
re di Sicilia Orientale (Catania), il
mare di Sardegna (Cagliari). Pro-
babilinente, dunque, sicomince

ra nel prind mesl del 2017 ad ap-
plicare concretamente le nuove
procedure previste dalla riforma

che, va ricordato, affida ad un
coordinanmento nazionale presso
il ministero dei Trasporti e delle
Infrastrutture, ilraccordo traleva
rie Autorita disistama, In partico-
lare la strutiura centrale dovra
cnordinare le scelte in modo da
poteravere porti come veroe pro-
pripolispccialistici, cvitandoser
vizidoppioniapoche miplindidi-
sinnzn.

Pair’® tuto il fronte che rigiiar-
da il coordinamenta con le aree
retroportuali e in particolare con
gli interporti. Insoiuna bisogna
assolutamente evitare, coine ac-
caduto fino ad oggj, che Napali,
ad esempio, operi senza l'ausilio
deiducinterporti, Nolac Marcin
nise, attrezzati per fornire servizi
rapidi e, sopratiutto efficienti. E
qui entrisuno subito nelle scelte
delle priorith strategiche, Per
quantoriguarda il porto diNapo-
li, ad esesnipio, un'indicazione &
fia arrivata dallo stesso minisiro
Delries: larenlizzizione diun colle-
gamentoferraviariovero trail por-
loelearee retroportuali. Eimpen-
sabile che sipossa continuareala
vorare con il trasporto sugomma,
perché non si riesce a realizzare
imrollegnmeninsenzaattraversa-
menti stradali tra il fascio di bina-
ri esistenti nel porto e la stazione
di NapoliTraccia.

Unaltro fronte ancoratuttoda
chiarire rguarda le moratarie.
Pietro Spirito sara formalmente il
presidente dell’ Autorith di siste
ma portuale del Tirrene centrale
cheoltreuNapulie Castellanuna-
recomprendeanche il porto diSa-
lerno. Ma lo scalo salernitano
avIa Wl comuussario per gestire
la fase di transizione che dovreb-
be durare 24 o 18 mesi (i tempo
necessarioacompletarei progetti
incorso), Tutto lascia credere che
il cormunissario sarh l'attualc sc-
gretario generale di Salerno, Lui-
giDeLuise. Anchesuquesto fron-
te, perd, hisngneraaspetiare lano-
mina del ministro. Intanto resta
n prorogatio Andrea Annunzin
ta, § cuiincarico éscaduto laseni-
I1NA $corsa.



Gazzetta del Sud

Il Consiglio approva un documento

Nuovo assetto dei sistemi portuali «Tre anni di
autonomia finanziaria»

Accorpamento con Gioia Tauro e piani di sviluppo: pressing su Crocetta

Andrea ltaliano MILAZZO |l consiglio comunale

ha approvato all' unanimita il documento

concordato nel corso di una precedente

riunione dei capigruppo e presentato in Aula

dal consigliere Antonio Foti, che, a proposito

dell' ormai pressoché insvitabile

accorpamento del porto di Milazzo all’ Autorita

portuale di Gioia Tauro, ribadisce la necessita

della proroga di 3 anni, o in subordine di

mantenere per lo stesso periodo, la ge stione

economico finanziaria.

In caso di diniego, le forze politiche hanno

chiesto al presidente della Regione di

chiedere |' applicazione di quanto previsio

dallo stessc decreto di riordino dei sistemi

portuali, ovvero che & possibile proprio su

richiesla de! presidente della Regione

interessata, apportare modifiche alla legge, al

fine di consentire I inserimento di un porto di

rilevanza economica regionale, ¢ di un porto di

rilevanza economica nazionale, la cui gestione

é stata trasferita aila Regione all' interno del

sistema territorialmente compelente; nonché il

trasferimento di un porto & una diversa

Autorita di sistema portuale {Adsp)}, previa

intesa con la Regione stessa.

Particolarmente vivace il dibattito che ha

preceduto il volo.

Molti consiglieri hanno espresso perplessita sull’ efficacia di questo intervento anche se il presidente
Nastasi ha softolineato che «Crocetta ha tutte le possibilitad per intervenire». Hl consigliere Midili ha
invece ricordala che «I' Aulorila portuale di Messina -Milazzo & la pil forte economicamente, ma la pit
debole politicamente», sollecitando la rivendicazione dell' autonomia economica. Alessio Andaloro ha
invece contestato quanto detto da De Simone sulle opere che si stanno realizzando sotto la sua
gestione, mentre Francesco Alesci {(Pdr), e puntano almeno ad ottenere la proroga di 3 annl, in
prospattiva magari di nuove strategie. Altri contributi sono giunti da Simone Magistri, Nino Italianc e
Mario Sindoni.i.
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Milano Finanza

RIENTRERA NEL.FONDO INFRASTRUTTURE. COINVOI.TE ANCHE CDPFE BFI

In porto il fondo pubblico

Merio (ministero dei Trasporti) aunnuncia dal 2017 nuove regole per le opere negli
scali. Ma Fedespedi protesta per le modifiche ai depositi Iva nel decreto fiscale

PAGINE A CURA
o1 NicoLa Caruvzzo

cri porti italiani € in vista
un fondo d'investimen
1o pubblico dedicato alle
nuove infrastrutture. Ne
ha dato notizia. in occasione
dell’assemblea della Federazio-
ne nazionale deglt spedizionicn
tenutasi o Milano, Luigi Merlo,
consigliere del ministro dei Tra-
sporti Gragianc: Delrio. Palado
cllc prossime novith legislative
sulka logistica, Merlo ha derto:
«ln Judia il problenu & nei tempi
di realizzo e nella qualita proget-
tuale delle opere, Bisogna ncon
siderare 1 ema delba progemwazio-
ne, ma ancar pricma definiee Tz
opere prionitane. Grazie ol livoro
delly struttura teenica di missiona
del Ministeru, per L priass volin
nelln prossima Stabilith ci sum
il i Documento pluriennale
di planificazione, ndr} che, con
una precisa analisi costifhenefi-
ci, definira qualt progetti sono
prioritari e quali no. In questo
mailn saed passibile far pulizin
di alcum progetti non necessari
concentrando i fondi sulle opere
pubbliche strcgiches.
Per i progeni mentevoli, che sa-
ranno decisi con i presidenti delie
neocostituite Autorith di Sistenm
Portuale. non ci seranno problemi
di risorse perchdé, grizic a questo
Iavoro di selezione, suranno libe-
wati i fondi inutilizzat: o allocad
inutilmente. I brceio destro di
Delricy ha annonciato che «si st
ragiomnclo su aeeccieisn inn-
vativi di finanzinmento che pre-
vedano il coinvolgimento della
Cdp e defla Bunea Evropea per
2li Investimenti= Si trattercbbe,
si)icga Merlo, «di prevedere,
all’ interno della discipling del

2/12/2016

Londo infrastrutture previsto dal
nuovo Codice degli appalti, un
veicolo specifico per § port dove
convogliare le nsone stanziatce
Cdp. Bei e oltre fonti inmodo da
avene un impiego coondinao dei
finanziamenti». In questo quaidm
dwenterd ancora il importante
peri pord ku qualit di progena-
zione ¢ il rispetto dei tempi di
venlizmzione delle opere. Perca
ire la dimensione del fenomeno
msti pensane clie oggi, secomdu
fonti del Ministero. 1n tuttz: Itnlin
si progeitano nuove opere infr-
strutturli nei poni percirea 1.5
mihandi di curo.
Altra novith interessante, infine,
&1l Lavoro di stpuadra avvizw doi

ministen dei Trusporti ¢ degli
Esteri. che per Iz prima volta
lavarano L'('lllgi.lllllalllflllc 5uU
un’analisi dei mereat in forte
creseita che possa aprire L strods
alle soende jtaliae i cenca di
nuove opportuniti. 1l pnmo re-
]E)nn sara su Centro e Sud Africi

alla Federazione degli Spedi-
ziomieri ¢ amvato un plauso al
governo Renzi per quanto fatto
su rasporti e logistica (apprez-
rnyniv I LA t:\]ll'l:.‘.\ﬂ im [!ill"-'
ticolure per lu ritforna dei porti.
le nonne per la semplificazione
ded drigaggi, o Sportello unice
doganle, gh investimenti sulle
infrustnatture fermovianie ¢ b sem-
plficiziome burnica), anclie

se forti critiche sono state rivolte
in panicotare al Decreta fiscale. 11
presidente di Fedespedi, Rober-
o Alhenti, nella sua relazione ha
detto infutti: «Se [n recente ritor-
ma dei porti pud essere volutata
positvimente, il decrete fiscoke,
che definisce tra el il regime
Iva nei depositi doganali, va in
senso dinmetradmente opposto,
essendo di fatto vn disincentive
all'urilizzo dei porti italiani e un
farore di distorsione dei traffici
verso quelli a noi vicini (come
Muarsiglia ¢ Capodistrin)», 1l nu-
mero uno deglt spedizionieri ha
poi aggiunto: «Sebhbene il prov-
vedimento sia stito tegrermente
cometto prim:a dell’ approvizione
definitiva ally Caneri, eventuali
Imisure correttive restano appese
aun decreto attuativo. Di fatto so
no st vanificati | vantaggi che
I"Ttalia aveva su altr Pacs) con-
comrenti nel deposito Ivae guesto
nonostne anche I Agenzia delle
Dogane frsse aceomdo con nni
sul non modificare Lo status quo.
Tutto 2 stato farto per raccogliere
fuanli v non sonw state tetwke in
debita cansidernzione le possibih
consaguenze, (fiproduzione ri-
servala)
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Il Piccolo

Al Comune le chiavi del Porto vecchio

Dopo it decreto del Giudice tavolare, 'assessore Giorgi firma fa delibera di presa in carico dell'area che avverra il 31 dicembre

disSilvio Maranzana

Il gicrno di San Silvestroe la cit-
th avrd un doppio motive per
festeggiare: proprio il 31 di-
cembrre infani il Comune avra
immannlechiavidel Porto ver-
chio. Lunedi prossimo arriva
all'esame della giunta comu
nale la delibera presentata
dall’assessore al Patriimonio e
Demanio Lorenzo Giorgi con
la guale si prende atto del pas
sagglo di proprieta sanciio dal
decreto del Gindice tavolare e
del Conservatore del libro fon-
diario emesso in data 22 no-
vembre 2016,

I magazzini storici e gli alud
manufaiti vengono inseriti nel-
le particelte tavalari 75/30 ¢
46470 che afferiscono rispett-
vamente a Gretta e a Barcola.
Aingrandirsi sembrano vssere
per la precisione questi due
rioni, in realtd & la citth che si
amplla enormemente, con
una sorta di Trlesie 2, clog
un’arca chesi estendle all'incir-
ca su mezzo milione di metri
quadrati e dalla stazione cen-
trale arriva pressoché fine a
Barcola. L'imtere Porno vec-
chin si estende all'incirea su
650mila metri quadrati, ma &

staia racciata una linea di de-
marcazione che prevede che
rimangano al Demanio marit-
timo, e quindi sowo la giurisdi-
zione deli’Autorita di sistema
portuate, tulia la linca di costa
con le banchine e i bacink, le
aree degli stabilimend balnea-
ri edelle societd nautiche e so-
prattutto I'Adriaterminal. uni-
co lerminal commerciale an
cora attive in Poro vecchio do-
ve oltretutto permane il regi-
medi Punte ianco.

L assessore Giorgi, esponen-
te dl Forza ltalia, annuncla
con grande soddisfazione la
sua storica firma sottn quesio
cvento storico per la citid a
due anni dall'emendamento
inserito in quella Legge di sta-
bilitd con il quale il senatore
del Pd Francesco Russo fece
approvare il processo swsso di
sdemanializzazione dell'arca
dove, proprio a causa del suo
state dl imbalsamazione, siso-
no consumate le sconfiue pib
cocenti per 1a citta: la mancata
costruzione della sede per I'la-
lia di Assicurazioni Generali,
del Mediterranco per Evergre-
enuil fallimemnw dell'uperazio-
ne [xpo 2004. «] varchi doga-

nali peré non si spostcranno
gia quel giomno - spiega Giorgi
- ma lo faranno successiva-
mente per portarsi, ritemgo,
all'ingresso di Adriaterminal.
Quanteo al Comune - aggiunge
- penso che | primi adempl-
menti da valutare saranno
quelli di carattere assicurativo,
ma la mia responsahilitd diret-
ta sul processo di riqualifica-
zione del Porto vecchio si fer-
ma qui, ripasse fa materia al
sindarn Roberin Dipiazza in
qﬁamo rientra trz le sue dele-
ghos,

La fase burocratica Intanto
sembra realmente conclusa.
L'iter da seguire era stata illu-
strato nel gennaio scorso da
Robeno Cosolini: «La giunta
comunale - aveva anaunciato
Pex sindaco - approvesd una

rapasta di deliberazione per
‘acquisizione dell'area che
passera poi in Commissione o
infine in Consiglio per essere
sperahilmente apprvata en-
tro fine iebbraio. A questo pun-
te il Comune fara quella che @
deua listanza di completa-
mento al Commissarin del [j-
bro fondiarie che avrd 60 gior-
ni di tempo per complelare

listruttosia.  L'incartamento
dovra csscre vagliato quindi
prima dal Tribunale e poi dalla
Cone d'appeliv per conclude-
reil suniter al Gindice tavolare
che cifettucrd 'iscrizione: a
guel punto il Comune sar il
proprietaric. Ci vorrnno aleu-
ni mesis, Tutto questo seimbra
essere stato compiuto. Gid a
giugno inolwe I'advisor Ernsié&
Young, scelto dall’'amministra-
zione precedente dopo una ga-
ra pubblica ha concluso il suo
lavoro sul tema "Redazione
delle linee guide perl'imposta-
zivne di un Plano strategico
per lavalorizzazione delle aree
facenti partc del Poro vece-
chlo”,

Dipiazza ha assicurato che
in questi mest la sua giunta ha
lavarato sodo, seppur in silen-
zio, sul Porto vecchio in con
1atte e in accardncon la Reglo-
ne e con la slessa governatrice
Debora Serracchiani. Trale co-
sc note, i 50 milioni stanziati
dal Ministero per i Beni cultu-
rali e la ceniezza che per il Co-
mune si prospetta up immane
lavoro a panire dall’infrasurut-
turazione dell'arca e dalla ri-
cercadegli investitori.

AR RO O REE VAT

Lorenzo Glorgl

INUOVIVARCHI
DOGANALI

Dovrebbe
portarsiall'ingresso di
Adriaterminal
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Il Sole 24 Ore

Trieste sblocca Porto Vecchio

Dopo anni di attesa il rilancio dell’ area dovrebbe ripartire con sviluppi per 700 milioni

Se ne parla da pit di vent' anni, ma per il Porto

Vecchio di Trieste potrebbe essere la volla

buona. Ci credonoe il sindaco Roberto Dipiazza

g il presidente dell’ avtoritd portuale Zeno D'

Agostino, ma sono scesi in campo anche il

premier Matteo Renzi e il governatore Debora

Serracchiani che all' inizio dell’ estate hanno

firmato un protocollo d' intesa a valle dello

stanziamento di 50 milioni per creare nella

citta giuliana un grande attrattore culturale

transfrontaliero.

«ll porto di Trieste & stato sdemanializzalo, a

questo punto & un' operazione bancabile: gli

investitori potranno acquistare le aree,

proporre progetti di sviluppo e coslruire - ha

dichiarato il sindaco -. Entro fine anno, il

Comune entrera in possesso dei 650mila mq

di superficie fronte mare, e si potra iniziare la

fase di sviluppo». |l piano di riconversione

riguarda una superficie costruita di 300mila

mq. si stima un investimento pubblico-privato

di 600-700 milioni e |' orizzonte di riferimento

non pud essere considerato inferiore ai vent'

anni. | modelli di riferimento portati da Ernst &

Young, che ha curato I' ultimo studio per conto

del Comune e dell' Autorita Portuale - che sara

preseniato pubblicamente all’ inizio del 2017 - guardanc con attenzione ad altre citta europee come
Marsiglia, Lione e Amburgo con Hafen City. «Entro il 2017 si conta sia risolto I' iter amministrativo e si
riescano ad avviare i lavori di infrastrutture propedeutiche al coinvolgimento dei privati», ha spiegato
Fulvio Lino di Blasio, direttore Emst&Young ed espero di settore pubblico.

Per il futuro di Porto Vecchio & previsto un mix funzionale, dal divertimento ai congressi, dagli spazi per
la ricerca e la formazione alle attivita sportive. «Poco piu del 20% del totale sara per residenze, uffici,
parcheggi, alberghi e servizi per I' allivita diportistica», si legge nello studio di Ernst&Young. Comune e
Autoritad Portuale auspicano di riuscire ad avviare un concreto piano di rigenerazione nella
consapevolezza che i tempi non sono brevi e che sara fondamentale il supporte degli operatori privati e
intemazicnali.

Trieste liene acceso il faro sul porto vecchio e sul porto nuavo, dopo anni di difficoltd per il mercato
immobiliare dove I' ampia disponibilita di immobili, superiore alla richiesta, non ha favorito iniziative
particolarmente significative. Ecco che, anche per la scarsa disponibilita di terreni, le nuove edificazioni,
di piccolo taglio si sono concentrate sul Carso, mentre nel tessuto consclidato decine di piccole imprese
adili hanno gestito in questi anni il mercato del recupero seguendo tutio il processo, dal progetto alla
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- segue

vendita, senza lasciare spazio ad operazioni strutturate. Si sono distinti il settore turistico-alberghiero e
guelio del social housing. In particolare sono state recuperate alcune ex caserme (Piazzale Montebello,
largo Nicollini, ex Maddalena), all' interno delle quali sono stati recuperati alloggi, anche sociali, spesso
integrati con negozi e uffici.

Per dimensioni, I' iniziativa privata pit importante & Verdemare, in zona Campo Marzio, nell' ex area
artigianale. Si tratta di un edificio con 184 alloggi in classe A & A+ quasi tutti vista mare, sul mercato dal
2015 e in vendita un prezzo medio di 3.000 euro/mgq. Dopo circa due anni, ne sono stati venduti la meta.
Tra le altre operazioni immabiliari pili recenti in centro a Trieste ¢’ & Panorama Giustinelli con 16 ailoggi
di tagli variabili da 95 a 240 mq. In questo caso il prezzo di vendita oscilia tra | 6.800 e | 10.000 euro/mg,
escluse terrazze, spa, giardino, cantine, lavanderia e spazi comuni. La casa, commissionata e
sviluppata da Epoca srl & stata completata nel 2016 ma alcune parti comuni sono in corso di finitura. Ad
oggi rimangone in vendita 12 appartamenti principalmente di taglio medio.

Tra le altre iniziative residenziali in previsione ¢’ & il recupero dell' ex-fabbrica di carta Saul Sadoch,
nella zona dell’ ippodromo di Montebello, dove & previsto un complesso con un' citantina di alloggi, in
parte con residenze convenzionate grazie al supporto della finanziaria internazionale Investments Sgr
spa per conto del Fondo Housing Sociale Fvg.
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Il Piccolo

Porti e infrastrutture:
via libera ai fondi Cipe
68 milioni per il Fvg

Nel “pacchetto” 17 milioni per la sistemazione del nodo ferroviario
a sud dello scalo giuliano. In totale sono stati assegnati 1,4 miliardi

di Dlego D’Amello

D TRIESTE

Diciassetie milioni per contri-
buire alla sistcmazione del no-
do ferroviario nella zona sud
del porwe di Trleste. Ammonia
a Lutnio Jo stanziameneo deciso
nella seduta del Coamitato in-
terministeriale per la program-
mazione economica, riunitosi
feri & Roma. [l Fruli Venezia
Ginlia totalizza 6R milioni, che
andranno a finanziare una se-
rie di lavori pubblici sul Lerrito-

rio regionale. Il presidente dell’

Zeno D'Ago-
stino. accogle Ta notizia con
sorpresa ¢ soddisfozione:
«Non mi aspettavo avrebbero
fatto cosl in fretta. Sitrata di
fondi destinati a RA (che si ag-
giungonoa 17 milioni gia stan-
#ioti), che verranno spesi nell’
arca di Servola, a servizio della
piattaforma logistica, della Fer-
ricra e dunque dell'arca dicrisi
complessa: ciot la zona che sa-

ra centrale nello sviluppo det
porto. Risarse imporantissi-
me che si sommano ad altre
gia rese disponibili da R, con
cul prepareremo i progewd defi-
aiitivi, come g fatto per "area
di Campa Marzio», Soddisfalia
la presidente Serracchiani: «F
un segtio di atienzione partico-
late verso une scalu che da
maliniempa anendeva di esse-
re dotato degli strumenti per
esprimere le sue grandi polen-
zlalith. Un investimento coc-
rente enn i risuliati ottenti
dalla componenlie ferroviaria
nel porin di Triesie e con la
prospeitiva di dover far [ronte
u wraffici ancors mapgiori, Ab-
blame laverato molio per que-
sti risultatin,

La parte pii consistente del-
le risarse andrit ad ogni modo
#l rifacimenta della strada sta-
tele 52 Carnica: 33 milioni so-
norichiest peril primo lotta di
ristrutivrazione riguardantei 5
chilometri della variante dl Tol-

1 FONDI DEL CIPE PER IL FVG ».
STRADE LR &
SS-Galleria “Passo della Morte” 10,50 \y
55-Svincolo ospedale 550 ..

SS 52his - Ristruftturazione della statale: 33,00
1° Lotto funzionale tra il km 3+000
e il km 8+000 - Variante di Tolmezzo

FERROVIE

Nedo di Udine {compietamenta)
Sistemazione del nodo ferroviario

di Trieste 2 fase interventi
di adduzione al Porto d Trieste

DIGHE
Diga Ravedis - manutenzione
straordinaria scarichi

TOTALE

2/12/2016

mezzo, 5,5 miliont per il rifaci-
mento dedlo svincolo dell'ospe-
dalc e 10,5 per la messa in ordi-
ne della galleria “Passo della
morie”.

Lavori di minore entitd, pari
a un milione di euro clascunao,
sono infine previsti per il com-
pletamento del nodo ferrovia-
rie di Udine ¢ per la manulen-
Zlone straordinaria degli scari-
chi della Diga di Ravedis. La po-
sta a favore del Fvg fa parie
dell'ingenle piano operativo
da 11,5 miliardi, approvato ieri
dal Cipe su risorse del Fondo
per lo svilurpn e la coosione
20142020 Tl programma di in-
vestimenti st dvolge a infra-
strutture c trasporti: lanotadel
Cipe parla di «p!lt manutenzio-
ne e sicurezza per sinnle, ferru-
vie e dighe», nonché di «impe-
gno sulla mobilita sostenibile,
metropolitane e nuovi mezzi
per i trasporio pubblico loca-
lew. Tl ministeo delle Infiastnu-

lure, Grezdano Delrio, 1o defini-
sre «un piano robusto per mi-
gliorare la rete stradzle ¢ [erm-
viarias. il totale di 11,5 miliardi
& rosl suddiviso: 5,3 miliardi
per gli interventi siradali, 2 nel
settore ferroviaria, 1.2 peril tra-
sporto urbano e il piano metro-
politane, 1,3 perla messa in si-
cuverza del patrimonio infra-
strutturale gia esistente, di cui
un miliarde per le strade c que-
si 300 milioni pe {l plano dighe.
11 Cipe ha infine stanziato 1,3
miliardi peril innovo dei mez-
zi pubblici locali ¢ per il piano
nazionale sicuresza ferrovia-
ria, con 3% milioni apposita-
mentc destinali alle ferrovie re-
glonall. Nella stessa sedu:a il
Comitato ha approvat inoltre
i piani aperativi presentaii dai
ministeri delle Sviluppo Eco-
nomico, deile Politiche Agrieo
le ¢ dell Amblente, cui sono
stali rispettivamente assegnati
1.4 mibardi, 400 milioni ¢ 1.9
miliardi.
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La Nuova di Venezia e Mestre

Patto per Venezia, ci preoccupa lo scavo del Tresse
nuovo

di LIDIA FERSUOQCH" |l Patto per Venezia

firmato tra il presidente del consiglio e il

sindaco di Venezia ci ha preocccupato

notevolmente per quanto concerne soprattutto

I' inserimento nello stesso Patto del progetto di

escavo del canale Tresse nuovo, un

collegamento (proposto dal sindaco e dall'

autoritd portuale) tra il Canale dei Petroli e il

Vittorio Emanuele, per far giungere in

Marittima le navi crocleristiche. !l progetto

appare dunque avere il sostegno e I' avallo di

Renzi, nonostante il ministro delle

infrastrutture nella sua recente visita non I’

avesse preso in considerazione.

Nel patto, inoltre, a rendere pil "pesante” I'

appoggio della Presidenza del consiglio

compare |I' asserzione della centralita di

Venezia nel panorama nazionale e i molti

milioni di euro finalmente sbloccati. A ben

guardare, pero, recentemente la stampa ha

dato notizia di un altro palto, stipulatc con

Milano. Entrambe le citta - si pud pensare -

hanno gravi preblemi, e proebabilmente

entrambe, per motivi diversi, sono centrali per

il govemo e lo Stato. Ma a scorrere le notizie di

stampa degli ultimi mesi ci si accorge che

Renazi ha firmato un patto per Genova, un patto

per Firenze, un patto per Torino, per Palermo, per Cagliari, Reggio Calabria, Messina, Catania, Bari,
Napoli (il presidente del consiglio si @ perfino dichiarato pronto a firmare un patto per Roma). Sono stati
firmati anche patti per regioni intere: ¢’ & un patto per la Campania, |a Sicilia, la Basilicata, 1a Puglia, |a
Campanlfa, il Molise, la Sardegna, I' Abruzzo, il Lazio. Dimentico qualcosa?

Tutti questi patti prevedono opere infrastutturali, grandi inlerventi, finanziamenti cospicui, Un vorlice di
milioni. E sono stati sottoscritti in questi ultimi mesi. L' opposizione - il senatore Casson - ha I'
impressione «che il premier fino al prossimo 4 dicembre firmerebbe qualunque cosa». Ma anche altrove
in molti sone critici: «quei soldi per interventi importanti a Marsala erano stati gia previsti anni fa»,
mentre per la Calabria «non ¢' & alcun finanziamento aggiuntivo rispetto ai fondi europei e nazionali gia
stanziati» e per Milano «hanno spacciato come novita il prolungamento della M5 fino a Monza, che
praticamente é gia in costruzionen». Inoltre, qualcuno ha quantificato i bonus elargiti da Renzi: si
tratterebbe di una somma che supera i 12 miliardi a carico dello Stato. Questo e altro si legge sui
quotidiani nazionali, ma forse - & prudente considerarlo -, si tratta di organi di stampa politicamente
avversi a Renzi.

In ogni caso si pud considerare | appoggio al progetto del sindaco con meno preoccupazione. Brugnaro
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segue

sulle Tresse sosliens: «quello & il progetio della cittd lo ha capito Renzi che ha dette chiaro "é la citta
che decide", o capira anche la Sambo». Peccato pera che se anche tutti i citladini concordemente si
dichiarassero sostenitori convinti del progetto Tresse cid non basterebbe: il progetto non passera la
VIA. Questo progettato canale, infatti, presenta tutte le criticita dei Contorta e ne aggiunge altre, come
ad esempio il fatto di essere tracciato attraverso I' Isola delle Tresse, una mega discarica di fanghi
inquinati {realizzata in regime commissariale, essendo vietatissima la realizzazione di imbonimenti in
Laguna, ancor pitl di discariche).

Ma la criticita maggiare, che Italiz Nostra contesta a qualunque progette mirante a conservare e navi
croceristiche in Laguna, & quello che deriva dal transito nel Canale dei petroli. Come tutti ormai sanno, il
Canale dei potroli & responsabile della spaventosa erosione del bacino centrale, che ha distrutto la
morfologia lagunare approfondendo i fondali e cancellando Iz rete naturale dei canali. Nella mostra
Venezia 1966-2016. Dall' emergenza al recupero del patrimonio culturale. Storie e immagini dagli
archivi della citta (organizzata dalla Biblioteca Marciana e dall’ Archivie di Stato nel mese di novembre
presso [e Sale monumentali della Biblioteca Mazionale Marciana, e di cui sara presto on-line il catalogo)
Italia Nostra ha presentato uno scenario progetiuale di ripristino di funzionalita idraulica e morfologica
dell’ area del Canale dei Petroli, curate da Lorenzo Bonometto e di prossima pubblicazione.

La Laguna, patrimonio naturale e culturale dell' umanita, necessita di progetti volti al restauro
morfologico e idraulico, e non certo di nuovi, devastanti canali.

* Prasidente della sezione di Venezia di ltalia Nostra.
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Il Nautilus

INQUINAMENTO ATMOSFERICO PRODOTTO DAL TRAFFICO
NAVALE: CONFERENZA DEL PROPELLER CLUB VENEZIA

VENEZIA - La conferenza, che si ¢ svolta a Mestre il 22 Novembre 2016, é stata organizzata da ATENA
Sez.Veneto in collaborazione con il PROPELLER Club Port of Venice, ATENA Sez. Friuli Venezia Giulia, la
FONDAZIONE Ingegneri Veneziani e L'ORDINE degli Ingegneri della provincia di Venezia.

11 tema di questo convegno ¢ di stretta attualita, ma soprattutto determinante per dare corrette risposte ai
tanti interrogativi o a negoziare posizioni spesso contrastanti, in relazione al problema dell'inquinamento
dei fumi prodotti dalle navi anche in rapporto allo sviluppo del traffico crocieristico e mercantile del porto
di Venezia. Dopo gli interventi introduttivi dei presidenti del Propeller Club di Venezia, Cav. Massimo Ber-
nardo e di Atena Veneto ing. Walter Prendin, a relazionare sono stati I'ing. Roberto Formenti, socio di ATE-
NA, I'avv. Marco Seppi del Propeller Club di Venezia e I'ing. Andrea Galuppo dello studio di ingegneria di
S.T.S di Marghera (VE).

L'ing. Formenti ha presentato una panoramica sullo stato della normativa internazionale circa Ia lotta
all'inquinamento ambientale da parte delle navi, sia per quanto riguarda l'inquinamento del mare, sia per
I'inquinamento atmosferico, nel complesso della normativa internazionale. Come noto quest'ultima com-
prendeva inizialmente cinque annessi per contrastare I'inquinamento prodotto nei seguenti casi; 1) per sver-
samento di idrocarburi, 2) per sversamento di prodotti chimici, 3) per effetto di carichi trasportati in colli o
in contenitori, 4) per liquidi derivanti da locali igienici e sanitari, da cucine e dal trasporto di animali vivi e 5)
per lo scarico di rifiuti in genere.

A tali norme si & aggiunto poi un sesto annesso che riguarda dettagliatamente I'inquinamento atmosferico
con riferimento ai seguenti casi: a) prodotti che aggrediscono lo strato di ozono, b) gas di scarico dei motori a
combustione interna per quanto riguarda l'emissione di ossidi di azoto e ossidi di zolfo, ¢) emissione di vapo-
ri organici dalle cisterne del carico, d) emissioni dagli inceneritori, e) regolamentazioni sui combustibili na-
vali.

Sono poi state aggiunte una serie di normative che si riferiscono alla lotta all'effetto serra, per ridurre per
quanto possibile la emissione di CO2 nell'atmosfera.L'ing. Galuppo ha presentato una panoramica sulle solu-
zioni tecniche per la riduzione delle sostanze inquinanti che sono attualmente soggette a restrizioni normati-
ve in campo marittimo da parte della Convenzione MARPOL e da parte delle varie Autorita Portuali; queste
sono in particolare gli ossidi di azoto e gli ossidi di zolfo, mentre non sono previsti limiti per le emissioni di
particolato.

La formazione di ossidi di azoto & legata alle variabili della combustione {temperatura, ossigeno, tempo) e i
principali metodi di abbattimento consistono nel prevenirne la formazione grazie all'iniezione di molecole
d'acqua nella miscela oppure intervenendo dopo la combustione tramite iniezione di urea nei gas di scarico.
La formazione degli ossidi di zolfo e del particolato é invece funzione diretta del tenore di zolfo nel combusti-
bile e I'intervento piu efficace & quindi quello di utilizzare combustibili a basso tenore di zolfo come il marine
gas oil (MGO) o il gas naturale (LNG); in alternativa & possibile “lavare” i fumi di scarico tramite impianti
scrubber, soluzione che permette anche I'abbattimento del particolato.

Infine l'avv. Seppi ha esaminato due recenti sentenze, emesse dal Tribunale di Genova (la n. 247 del
5.2.2016) e dal Tribunale di Venezia (la n. 2580 del 20.9.2016), con cui, in entrambe le vertenze, sono state
rigettate le opposizioni avverso le ordinanze-ingiunzione emesse dalle Capitaneria di Porto a carico di navi
da crociera per aver fatto uso di combustibile liquido con tenore di zolfo superiore all'l,5% in massa. Dette
ordinanze sanzionavano la violazione del disposto di cui all'art. 295, co. 6, D. Lgs n. 152/2006 (norma che ha
recepito la Direttiva Europea 1999/32Ce del Consiglio del 26 aprile 1999), in quanto era stato accertato
I'impiego di combustibile avente un tenore di zolfo superiore al limite prescritto dalla normativa europea.
Sono state analizzate le questioni della assimilazione, operata dalla giurisprudenza, delle navi da crociera alle
navi passeggeri di linea (con conseguente applicazione dei limiti anzidetti) ed il contrasto di dette normative
con la convenzione internazionale di Marpol, che prescrive un limite ben superiore, fino al 4,5% in massa.

1l convegno, che ha ottenuto un buon successo di pubblico, conferma la validita della collaborazione fra le
sezioni ATENA del Veneto e del Friuli Venezia Giulia, e quella con le altre tre organizzazioni veneziane,
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Il Secolo XIX

Le aree ex Piaggio andranno a Phase

Dali’ Autorita portuale concessione fino a giugno 2077 su 35 mila metri quadrati

GENOVA. Sei mesi, non di pil, poi si vedra. ||

commissario del porto di Genova, Glovanni

Pettorino, ha firmato ta concessione per le

aree ex Piaggio Aerospace di Sestri Ponente:

fino a giugno 2017 verranno affidate alla

Phase Motion Control, azienda di

meccatrenica avanzata da 25 milioni di euro di

fatturato, 80 dipendenti e grossi problemi di

spazio nell’ attuale sede in Valbisagno.

La decisione presa da Palazzo San Giorgio

potrebbe essere I' ultimo fascicolo che porta la

firma dell’ ammira glio Petloring, visto che tra

poche settimane il dossier passera nelle mani

di Paolo Emilio Signorini, futuro presidente

dell' Autorith portuale. Un dettaglio non

trascurabile, quest' ultimo, visto che nel nuovo

anno tocchera proprio all' uomo indicato dal

governo decidere se prolungare |' affidamento

alla Phase, oppure trovare nuovi soggetti

interessati all’ area,

Il comprensorio misura circa 35 mila metri

quadrati, divisi in quattro lotti, su cui insistono

tre capannoni industriall @ una palazzina

adibita a uffici. L' area & priva di banchine e di

accesso diretto al mare, ed é collegata

attraverso lo svincalo autostradale di Genova

Aeroporto e viadoth urbani.

L' azienda di meccatronica, come gia anticipato dal Secolo XIX/The MediTelegraph, ha manifestato da
tempo all' Authority I' interesse ad ottenere la concessione per poter realizzare una deile ultime
commesse acquisite; i motori del pit grande lelescopio al mondo, che sara installato nel deserlo di
Atacama e servira a monitorare la caduta dei meteoriti sulla terra. Nel 2008 I' azienda, alla ricerca di
nuovi spazi, acquista un terreno nel quartiere genovese di Molassana. Nello stesso anno ne compra uno
vicino a Shanghai. Dal 2009 la sede cinese & operativa: le autorizzazioni sono arrivate in 40 giorni. A
Molassana invece crescono le erbacce,

Ora la decisione di Palazzo San Giorgio, che prima di riaffidare |' area, ha dovulo scegliere tra i soggetti
che avevano presentato manifestazione di interesse per la zona industriale, tra cui Gruppo Spinelli e
Genoa Metal Terminal (Gmt).

Ma il destino dei 35 mila metri quadrati, che fino a poco tempo fa erano occupati da Piaggio Aerospace,
resla legalo alle sorti di decine di dipendenti dell’ azienda aeronautica (in tolale 150), che i sindacali
chiedono da tempo che vengano ricollocati dal soggetto che si insediera a Sestri Ponente.Sul nuovo
affidamento pero non sussiste alcuna clausola sociale. E la Phase Motion Control potrebbe tirarsi
indietro.
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Il Giornale

IL BUCO NELL' ACQUA

QUEI 347 MILIONI AFFONDATI IN PORTO

11 presidente Assiterminal Marco Conforti denuncia i mancati investimenti a Genova
Rischio perdita di traffici per il cacs in Dogana. Gemellaggio con le banchine cinesi

| Torna a far caldo sulle banchine genovesi.
Nel corso di un dibattito sul «compleanno»
della vecchia riforma delle Autorita Portuali, 1a
legge 84/94 che proprio in questi giorni
avrebbe festeggiato il venticinquesimo
anniversario, il presidente di Assiterminal
Marco Conforti attacca: «Genova, 347 milioni
non spesi». Mentre il caos in Dogana rischia di
far emigrare le merci a Rotterdam.E parte il
gemellaggio con il pitd importante Porto
cinese, sia sul fronte armatoriate, che turistico.

Massimiliano Lussana e servizi a pagina 7.

MASSIMILIANO LUSSANA
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IL CASO Intanto, I' agitazione delle Dogane rischia di far perdere traffici a favore di Rotterdam

Porto, i 347 milioni mai spesi

La denuncia del presidente di Assiterminal Marco Conforti, relativa agli anni di
presidenza Merlo

Massimiliano LUSSana | La notizia arriva

quasi carsica, sotterranea, nel corso del

convegno livornese per parlare della riforma

dei Porti.

No, non quella del ministro Graziano Delrio e

del governo di Malteo Renzi, appena entrata in

vigore. Ma quella che tutti conosciamo ormai

universalmente come 84/94, numeri entrati

nell’ immaginario collettivo degli cperatori

portuali, una di quelle norme talmente forti e

importanti da essere classificale dal numero

prima ancora che dal titolo. Un po' come la

legge 180 ola legge 194.

Ma per i Porti.

Quindi, il convegno dei giorni scorsi a Liverno,

Porti, 25 anni fa la rivoluzione € una delle idee

nate dall' agenda infinita di Bruno Darda ni,

organizzatore e mederatore della giornata, che

€ una sorta di tasca di Eta Beta da cui esce

ogni sorta di informazione e natizia sulla

portualita italiano. E, di fatto, come naftalina

dialettica, il sottotitolo @ una sorta di film di

Lina Welrmuller: «Nel 1991 le sentenze e le

norme che trasformarona la portualita italiana

e la resero compelitiva».

Molti gli spunti liguri: dagli allarmi del

presidenle di Confindustria Livorno -Massa -

Carrara Alberto Ricci, per il quale non va bene

ed ha «motivazioni non notenr |' aggregazione

«d’ ufficio fra ' Autorita portuale della Spezia e quella di Marina di Carrara, con conseguente
indebolimento dell' unico sistema portuale d' Italia, quello toscano». E poi, la testimonianza di Roberto
D' Alessandro, I' uomo che fece grande il Porto di Genova negli anni Novanta, con il mandato pieno di
Bettino Craxi. Senza quegli anni, non saremmo qui a raccontare la storia di oggi.

E poi, altri interventi, da quello del presidente di Confetra Nereo Marcucci a quello del numero uno di
Federspedi Roberto Alberti, fino al presidente di Assoporti Pa squalino Monti, che ha spronato i
manager pubblici a forzare la burocrazia ed a comportarsi come privali «sfidando un sislema che
penalizza chi si assume responsabilita» ed il viceministro dei Trasporti Riccardo Nencini.

Parole, quelle sul coraggio dei privati, che vanno di par passo con quelle di Mino Giachino, storico ex
sottosegretario ai Trasporti nel governo di Silvio Berlusconi, e oggi braccio destro di Aldo Spinelli e suo
figlio Robertc Spinelli in Saimare, il braccio delle spedizioni del grup po della logistica e dello shipping.

RASSEGNA STAMPA



segue

Quella di Giachino é la denuncia pih seria e documentata sui danni che possono dare le agitazioni dei
doganieri di quest giornt al Porto di Genova: «Se conlinuang, non ¢’ & alternativa.

Molti traffici sceglieranno di andare a Rotterdam. Un danno non solo a Genova, ma all' intero sistema
Paesen.

Ma torniamo al convegno.

Bove la notizia, quella vera, & uscita dal presidente di Assiterminal Marco Conforti. E Dardani, che
appena sente profuma di notizie anche a miglia di distanza ¢l si ficca immediatamente, gliel’ ha fatto
ripetere tre volte. E Conforti non ha mai rinnegato la sua idea, né prima, né dopo il cante del gallo, né
del Merlo, nel senso di Luigi Merlo.

Infatti, it numero uno di Assiterminal ha puntato I attenzione sullo scarto fra ' impulso dei privati che
stanno investendo pit di un miliardo di euro nei Porti e i ritardi del pubblico. Di fatto, anche senza
nominarle, puntando I' indice proprio contrg Merlo e la sua gestione del Porto di Genova, prima di
andare a Roma come superconsulente di Graziano Delrio sulle Infrastrutiure: «Nel solo Porto di
Genova, burocrazia e problemi amministrativi bloccano ben 347 milioni di investimenti».

E non funziona come in una famiglia: i risparmi di fondi stanziati non sono mai indice di grande
amministrazione. Con il rischio pit che concreto che vadano persi.

MASSIMILIANO LUSSANA
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LINTERVISTA

,
Ottone; “Che errore
. ”
quellostopa Piano
I no? Una fuga dalle responsabilita. | li-
miti ded porto? Quelli cronici di tutto
quamo il Paese. Plero Ottone, glornalista
e serittore, editorialista di Repubblica, ri-
flette sul "pasticdaccio brutto” di Palezzo
San Giorgic, con il comitato che rinvia la

dalibera sull’avvio del lavori della nuova
Taorre Pilozl.

L. rinvio sulla Torre Piloti di Renzo Pia-

APAGINAXI

[ b

BA

o

‘[Innviosulla Torre
diPiano? Una fuga
dalle responsabilita”

L'analisi di Piero Ottone: “Un’insofferenza
che mostra il poco rispetto per la cosa pubblica”

LINTERVISTA

MASSIMO MINELLA

L rinvio sulla Torre Piloti di lenzo Piano?
I Una fuga dalle responsabilitd. [ limiti dal

porto? Quelli cronici di tutto quanto il
Paese. Piero Otione, giomalista e scritore,
editorialista di Repubblica, riflette sul “pa-
sticdaccio brutto”™ di Palazzo San Glorgio,
con il comitato portuale dilunadi scorso chia-
mato a votare la delibera d’avvio della pro-
getazione definitiva della nuova Toere, 11
commissario, I'ammiraglio Giovanni Petto-
rino, al suo ultimo comitato, & stato perd co
stretto a rinviars la pratica e a consegnarla
ul suu suteessute, per evilare uticlationesa
bocdatura.

Un rinvio cha amareggia Pettorine, ma
di certo unche Pisno che proprio dalla torre
era partito per tomare a cccuparsi nuova-
mente del porto di Genova. Un’operadall’al
to valore simbolico, ma altrettanto impor-
tante da quello operativo. Che cosa ne pan-
sa, Ottone?

«Ho sentito alcunt operatori del porto di-
reche una Torre perl'avvistamentodelle na-
vi oggi ha pitu una funzione di abbellimento
chedi necessitd, manaon & questo |l punto su
cui discutere. Qui siamo di lronte a un pro-
getto che vede una collocazione sicuramen-
te pitintclligente rispetto aquella della tor
re abbattuta, costruita nel peggior luogo
possibile, senza alcuna protezione. E inalire

2/12/2016

abbiamo una firma come quellad: Pianoche

1 rendsiltuttoancora pitiatiraentas.

Eallora, perché secondon lel siamo di nue-
voadiscuteredi un rinvio?

«In eftetti, nonostante la strada seguita
per la Torre sia quella giusta, eccoci ariflet-
tere su un caso che chiama in causa ancora
unygvoltd Piam. Perché, michiedse? A Geno-
va, purtropfo, hon & solo il porto a metterci
di fronte a simili situnzioni. Direi forseche é
tuttal'Italia in queste condizionl Ognivola
chw si deve mellere nano a ung decisione
che riguarda la pubblica autorita si trovano
sempre mille scuse per rimandare. Quest'ul
tima vicenda lo conferma semplicemente
unaveliadi pils.

Tormiamo all’apera in questione e, ancor
pd. al lavero di Piane, &l suo Blueprint. Che
ne pensa?

«Intanto sottolinelame la sua dispenibili-
14 4 occupars del porto di Genova, con una
visione che consente di dare seluzione a tut-
1o ¢ié che non é sfruttato nel modo giusto.
Nello specifico Piano ha messo a disposizio-
neun progetto serio, rigorosoe lo ha firmata
inprima persona E anche questo, forse, pud
aver creato problemi»,

In chesenso, scusi?

«A volte, quando progetti seri come que-
sto vengoeno firmati da personagyi not, da
celebritd, non é mai da escludere che scatti-
no sentimenti di avversione, se non di invi-
diae di gelosia, Factiosolouni brutta suppo-
sizione, ma Ia verlta &che con una slmile de-
cisione, quella del rinvio, diamo sostanza a

una fuga dalle responsabilita. b questo non
4certo un fatto solo genoveses.

1 porto, pand, a volte da l'impresdona di
essere una sorta di paradigma dei mali del
Paese, Condivide?

«Jlodicoche | difett radicati nel Paese nal
porto sono piit vivi che mal. Credo perché
questa sia una realid pia sensibile, pin deli-
catas,

Certo che un altro rinvio sul lavoro di Pia-
no non éun bal segmale...

«Se penso chie Piano ha disegnato proget-
ti portuali e aeroportuali in tutto il mondo
con grande soddisfazione di tutti, vedere
che qul c’& sempre qualche scusa per non fa-
rele cose cheluisuggerisce non mi place. Co-
si come non mi pace questa insofferenza
versoqualoosa cheabbiamo adispasizionee
non adoperiamo, questo continue trovare
argoment! per respingerecertl progetus,

Il precedente dell’' Affrescorisale ormal a
dieci anni fa. ma aveva spinto Piano a non
occuparsi piti del purto di Genova. Pol é arri-
vato il Blusprint, ma le polemicha sono sta-
te immediata...

«S1, i non dimentico i1 ol Lanieito risves-
vato a Piano con il suo Affresco. Ora osservo
Ul commino che sta seguendo il Biucprint,
che & un altro dono alla cittd. Ma non na fac-
cio una questione di nomi, quanto di atleg-
giamentoe alloradicochequandoci sitrova
di fronte al destino di una cosa pubblica, il
nostroatieqqiamento & SEMpre penosos,
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ECONOMIA DEL MARE ) IN CAMPQ INTESA SAN PAOLO

«Scommettiamo sul porto»
Ecco perché, parola di banca

Darsena Europa vista come «una straordinaria opportunita ma bisogna fare attenzione ai tempi»
Boom di trasbordi, se si trasformassero in container lavorati il territorio ne ricaverebbe 250 milioni

di Mauro Zucchelli
P LIVORND

Nelle classifiche dioggl: il por-
to di Livorno ha il primato na-
zionale nei traffici ro-ro (ca-
mion ¢ traifler speditl via nave},
& fra i priml quatro del nostro
Paesesia per movimentazione
complessiva sia per container
come pure per merci varie, al
sesto posio per arrivl di croce-
risti. Nun esiste nessun alio
pnnn. ereeinn po Genova,
incuiil mix sia cosl plurale.

Nella prospettiva di doma-
ni: la leadership sul fronee dei
ro-ro pud contare sull'abbri-
vio di una crescita del 13,3%
nei primi nove mesi di quest’
anno. e nello siesso perlodo
anche il traffico container & au-
mentato di quasi sei punti. I
sc solo wre anni fa rischiavamo
di restar tagliati fuori dal patto
frale ue principali flotte mon-
diali. adesso eccari —caso uni-
co insieme a Genova ¢ La Spe-
zia nelle rotte delle tre princi
paliaileanze dei giganti del tra-
sporto viamare.

Ma nan ci sono solo gru ¢
banchine: il complesso dell’
economia del mare - Inciuso
wurismo, cantieristica e nauti-
£A = genera in Lt annn una nc-
chezza di 970 milioni di euro.
ciod il 12,5% dell'economica
locale, e conta 1 8mtla adderd.

Eceoli quiin fila i wsselli del
puzzle concuiilgruppeIniesa
San ’aolo, big fra lc banche
made in [taly e uno dej colossi
finanziart dell'eurozona, dise-
gna l'identikit del pono liver-
nese come «spazio di straordi-
narie opportunitds. Lo fa con
un convegno messo in agenda
in Camera dl Comimercica un
anna di distanza da un analo-
go focus; lo fa mandando sulla
piazza labronica un alto dir-
genie come Pierluigi Monce-
ri, nella doppia veste didiretto-

re del gruppo in 4 regioni del
Centra [talia ¢ di numerso uno
operativn  della controllata
Banca Cr Firenze. No, qucsta
non & accademia convegnisti-
ci: 1} «C'E bisogne di finanza
che supporti quesio sviluppo,
c noi di Intesa San Paolo ci sia-
mo+; 2] rhisogna correre, il
tempo di reallzzazione non &
una variabile da trascurares.
Del resto.non 't una hanca
cgemone in grado di domina-
re il mercato dalle nostre parti:
la siorica Cassa dli risparmi lo-
cale & slma assarbila nella ga-
lassia veroncse-lodigiana di
Banco Popolare, il Monte dei
Paschi presidizva s) il mercato
tascano ma ora ha ben alui
roblemi. Risultato? Quic'e il
usiness della maxi-Darsena
che verrd (ne parla come di
«una opportunitd straordina-
ria e impareggiabiles, e aved hi-
sogno di tanta [inanza a soste-
gna), ma Intesa San Paolo
chein Toscana ha Banca Cr Fi-
renze ¢ lasuz rete di controlla-
te = in realtd sembra puntare
non a un affarc-spot bensi a
presentarsi come l'ingranag-
gio Minanziario della *blue eco-
nomy” nel sun complessa
Tant'¢ vero che Monceri insi-
ste a toglicre il porto do uno
scenario solo municipalistico:
il 37.5% dell impori-expol Lo«
scano & via mare, dall'efficien-
zndelle banchinedipende una
bella fetta della competitivita
del sistema wscano.
Francesco Abate. manager
di Grimaldi Group. ptime ope-
ratore al mondo in campo
ro-pax, tiene a ribadire che
sgi non padiamo solo di To-
scana»: snocciola il boom del-
la propria flota su Livorno e la
mappa del nuovi collegamen-
ti, ma soprattutto indica Livor-
nncnme «la porta anche verso
I'Est Luropas. Pensa allo sche-
ma infrastrutturale che lega Li-
vorno al Brennere come ha

detto 1i viceminlsiro Riccardo
Nencini alla convendon  di
Confindusiria?

Chissa, fat1o sta che Monce-
i wea un wslo doleme: il
25.2% del iraflico container &
dato dal wranshipment, ciod
contenitori che arrivano via
nave, loccano la banchina e si
reiimbascano siun'altsa poita-
container. Genera un valore di
300 curo ma uno lavorato ne
fmette in moto a cascata nove
volie di piu (2.900). In concre-
1o, se si riuscisse a trasiormare
in container etlettivamente la-
vorati la meta dei trasbordi at-
tuali, sul territorio ricadrebbe-
m 250 milioni di purn in piti.

il mare, perd, & anche crocie-
re: Livorno “vende” il prodotto
turistico Toscana ¢ quesie fa-
vorisce la deslagionalizzazio-
nie («gia adesso il 10.3% dei cro-
ceristi arriva nei mesi non csti-
vi«). Quanto vale per Livomo?
Gli studi di Iniesa San Paolo

rarlano di «300 milionidieuro
ra benelici diretti eindirettis.

Monceti conclude con una
proposia  forte:  agganciarsi
all'idea di “eona franca doga-
nale” prevista neli’Accordo di
programma ¢ farne unza batta-
glia del territario {~nel mondo
¢'Eunacorsaaistimirles),

Sara pni Stefann Visone, di-
rettore commerciale imprese
di Intesa San Paclo per

est'arca interregionale a in-

icare il ruolo che si ritaglia la
banca canunaerganizzazione
Interna che ~puntaacrearc un
vestito finanzizrio su misur:
del clienies come fnsse un pro-
dotto sanoriale.

Alle spalle di questa strate-
gia c't il fieno che porta in ca-
scina Massima Ne Andreis, di-
rettore generale di Srm. che
per il gruppo Inlesa & una sor-
ta di ufficio studi. Sfidando tco-
rie accademiche di segno op-
posw, rimee il Mediterraneo
&l centra delle yorte. Anzi. seil

mundo si sperdea a dire che
I'Deeana Pacifico sarh il cunre
del Futuro, lui ribadisce che
tanio il raddoppio di Suez cos)
come |'allargamento del Cana-
Ie di Panama favarisconn una
nuova centralitd del “mare no-
strum”. Anche per raggiunge-
reil enore degli Usa: i siarriva
meglio dalla costa atlantea
che da quella pzacifica, ecco
perché per le ultra-portacon-
tainer conversd partire dai pm-
ti cinesi per arrivare prima nel
Mediterranco, poi da Gibilter-
ra far rotta verso gli Suatl Uniu.
Nom & 1'unice leorema-chia-
ve che mette nel mirino, cerca
di affendarne anche altri: ad
esempio, segnala un gualche
spustamento dei waffici dai
grandl portl del Nord Europa
(che passano dal 46% al 42%
fra il 2008 e lo scorso annn)
menire crescono gli scali medi-
terranei (dal 27% al 33%).
Metd della relazione se ne
va per indicare chi siamao agli
occhi dei cinesis invece di pian-
ti e lamenti, per De Andreis '
una prateria di opportunitd, si
pensi che I'area Ue pilt Nord
Africa e Golfn 2 «il pit grande
concentratodi %! al mondo-.
Benissimo, ma se il nostro
spicchio di mondo pub cresce-
1e, perché non I'ha ancora fat-
107 Lo spiega 'economista Ste-
fane Casini Benvenuti, dirct
tore dell'Irpet: «La crisi accre-
sce la disparitd 1erritoriale,
non ¢ vero che colpisca ovun-
que alle stesso modo. Le rifor-
me non hasiano: a wtainare
una nuova fase non ce lafaun
expoit cresciuto del 30%, c'e
bisogno di far ripartire la do-
manda interna. Come? Al pri-
ma posto bisogna mettere gli
investimenti, non c'¢ alua ri-
cetta. Ben venga dungue fa
Larsena kuropa: occorre evita-
re che perd il Lempo passi inva-
no, anche perché pub calami-
tareanche aliriinvestimentis,
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PIERLUIGI
MONCERI

L e potenzialita
cisono: ma serve sostegno
dalla finanza, e allora dico
cheanche noi cisiamo

MASSIMO
“ DEANDREIS

Suezraddoppia
€ Panama pitt largo:

Mediterraneo piu che mai
alcentrodellerotte

STEFANO CASINS
BENVENUTI

Leriforme

non bastano, occorre
rimettere al primo posto

gliinvestimenti

V|

Voto all’Alp, la Rsu é soltante Unicabas

Nel voto per eleggere larappre-
sentanza sindacaledell’alp 'uni-
cobas hafatto il pleno: anche
perché, com’era avvenutolavolta
precedente, gli altri sindacati
hanno rifiutatedi presentare li-
ste.Secondo quanto riferlsceunl-
cobas, su 55 aventidiritic al voto
hanno votatoin 42 ela Ksta uni-
cobas haottenuto 40 voticosi che
sanorisultati eletti come rappre-
sentanti deli'unicobas wassimo
Mazza (21 vati} e Bruna Busoni {12
voti), riconfermati, con Maggiunta
diLuea Puglia (4 voti).

wSlama rammaricatl cheglialtrl
sindacati non abkbiano presentato
{elora liste, - affermano dal quar-
tier generale di Unlcobas - siamo
parilconfronted lipluralismoeta

democrazia direttaia quale per-
metteal lavoratorsldi eleggere gi-
rettamente | propsi rappresen-
tantin, Per Unicobas lanuovaRsu
«dovra mettersi subito allavore
pertraghettare I'Alp versoun
dafinitive consolldamento visto
che [RUTHGRT ke ora ha il a9%
dellequate, dovrebberidurrela
propria presenz a favore di una
magglore partecipazione dat
soggetti portualis, in attesa della
riforma che aggregheri Livorno e
Piombino.

«la confermadella Rsu tutta
Unicobas - vienecottolineato -
dard continuitd allarichlestadi
stabilizzazione in Alp del nuicleo
storicod! Intempo & le premesse
per attuaria e sono tuttes,
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Portn; la draga per gli esmi e,alla snalledella Tm ded llarzocl:a. il terminal cantalner Tdt in Darsena Tescana
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La Compagnia Portuale vuol realizzare
una centrale a biomasse vicino al Reefer

Dalla tribuna dellincontro organizzate in Camera di Commercie il
direttoregenerale della Compagnia Portuale, Claudio Pasquall, ha
coltola palla albalzo per pariare del nuovo progetto di centralea
biomasse, un lmplantoda 200 kilowatt alimentato «con materfalia
filieracortan. & un progetto che, secondo quanto & stato possibile
ricastruire, | portualiimmaginanc di realizzare inuna parte del loro
terminal di via Leonarde Da Vinels accanto al Reefer, che trarrebbe
utliith dalla presenza della centrale per ] propri servizl. 1j progetto
nasce in tandem con una socleta di Cecina, laSintecnica.

Pasqualiha anche presentato altri progetti del proprio gruppo. A
partiradalla Loglatic Tralning Academy, che vesrva Inaugurata it 7.
Quanto al trafficl, & stata messain rilievo lavolonta di stare dentrola
Darsena Europa, ticordando che lo spestamento del terminal
contalner llbereri spazi enronni {«1.400 metrl di hanchina, 400milia
metrl quadri dl piazzales). Senza contare I'idea di puntare sulle aute
nuovesnon pii solo Inimport ma anche in export grazie a 650mifamqg
dell'autoparce del Faldo con un possiblie amptiamanta di altri 55mHa
mg. Per | forestaliinvece Paccento & sulla ristrutturazione di un
magaxzino da 22milamqin zona Paduletta, vicino alla Sponda Est.
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RICERCA E LOGISTICA: LA DENUNCIA DELL’EX ASSESSORE COLOMBINI

«Ma la fondazione non ¢ mai decollata»

b LIVORND

Giovanna Colombini ha lascia-
w T'ufficio di assessore della
giunta Cosimi da due anni e
mezzo, all'incontro sull'econo-
mig del marc ¢ stata invitata a
parfare in quathi di presidente
del corso di laurea in economia
¢legislazione dei sistemi logisti-
ci dell'Universita di Pisa, che so-
Ia la sua caparbicti ha portato a
Villa Letzia nelt'ottobre di dicci
annj fa costruendo uma alteatiza
fra Comune, Provincia
Camera di Commercio e Fon-
azione Liverno pit un pool di
facolta dell’ateneo plsano.
Colombini pare presentando
il corso e gli effenti che s aven-

do: 1} ogni anno coinvolge mez-
zo migliaio di studenti, un quar-
tedeiquali da fuori provincia; 2)
i laureati sono gia 210; 3) 1l 47%
di essi ha trovato entro sel nwesi
uha nccupazione pertinente al
titole di studio (c il 29% prose-
pue gli studi); 4) & stato organiz-
2ato un corso di cinese; 5) sono
state attivate 157 convenzioni
eon imprese ded territorio, 6) il
polo ¢ state rafforzato con Visti-
tuzioned! trecentridiricerca.
Ma  Colombini ha  un
“sassolone” da rogliersi dalla
scarpa: il progemn ha «una in-
compiutas: & fa Fondazione - af-
ferma - che avrebbe dovuto ge-
stite non solo il polo fonnative
ma anche la ricerca, in rappono

con fa Scuola Sant'Anna, allo
Scoglio della Begina e I'insedin-
mento dei centn dell’atenea pi-
sano alla Degana d'Acqug, due
stutture iealizzate grazie anche
a finanziamenti europei. Senza
contare che era anche importan-
te supportare la Wass rton per i
silud ma per le apparecchiature
di monitaraggio marino ¢ sicu-
rezzaanti-inquinamentn.

Ls Fondazione, nata come
onlus, —aggiunge - sarebbe ser-
vita per creae parlnesship con
leimprese e stimotare la nascita
di spin-off sperimentali fra pub-
blico e privato. C'erano imprese
del Nord che volevano investire.
Ancora nonsi & realizzatn, spem
chein futurolo sias.
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INVERTIRE ROTTA

ell'aprile dello scorsn anno speravamo

| \ ; che con le clezioni del maggio 2014 e con
I'allontanamento dei gruppi di potere che
avevano soffocato Livorno negli ultimi 20 annj,
avrerino respirato aria nuova ¢ pil suna, Speravi-
ma che le promesse elestorali dei nuovi ammini-
stratori trovassero manifestazione: la partecipa-
zione del cittadinl, la conservazione e a non ven-
dita dei beni di proprieth pubblica, la realizazio-
ne di un nuova aspedale nella attuale sede di via
Alfieri, la realizzazione del porto turistico nell am-
bito del Mediceq, I'apertura dell Urban Center, la
conservazione delle sedi defle clrcoscrizionl come
lucghi della partecipazione attiva. Trascorsi i pri-
mi 10 mesi dellz nuova amministraziene, ci rende-
vamo conto che non tutto cio che speravamo pote-
va essere realizzato, ma non pensavamo che
avremno dovuto trasforioandd in un osservatloro
della enntinnith ¢ della eonservazione delle seelte
passate. A Livorno pare che la nuova amministra-
zione non si penga neppure |'obbiettivo del cam-
biwmento ma obbedisca lle imposizioni della

Un esempio concreto: I'ap-
provazione, senza mudifiche,
chie erano possibili e necessarie,
della variante anticipatrice e del
connesso Plano Regolatore Por-
tuale, con la sottoserizione diun
aceordn di pianificazione che
espropria 1l Comune di parte
delle sue prerogative e compe-
tenze, che significa togliere alla
cutnunita cittading la sovianita

su una parte importante del territorio. Inefficace

{'aver aggiunto un “accordo integrativo”, nella so-

stanza privo di contenuti e modifiche riparatricl

chie, wal altro non anopane in acun auo di gover-
no ¢ quindi inintile. Le promesse del Sindaco in
quellaoccasione (e nel marza 2016) permodifiche
sostanzialiin grado di ristabilire le competenze co-
munili state eluse. Ad esempio sull'elenco degli
“Immohili l'lﬁl!ﬂﬂ del Piano delle alienazioni eva-
lorizzazioni” del patrimonie comunale per il trien-
nin 2015-2017, approvara dalla maggioranza eon
apposita deliberazione: in tale atto, poco valutaro,
si manifestano gli elementidedla
continuita e della nostra delusio-
ne, compare la messa in vendita
della circascrizinne 4, 1a ox sede
della cireoserizione 3 in via Cor-
sica, cosioome sona elencati per
I'alienazione altri piceoli ¢ pran-
di allogni che potrebbero essere
utitizzat per lemergenza abit-
rva, wvene ['ll'ﬁfn n
“valorizzazione ¢ riqualificazio-
ne” il complesso della villa Mo-
razzana conun' area di peninen-
zan i ollre wre enasi; ma il che

troika Jocale {Regione, P, SIEEE
mmndnammpi-
mento ke politiche del passato.

sopratunoe sconcerta sono Ja confermata vendita
delle aree e pertinenze connesse con la realizza-
zione dell ospedale nuovo a Montenerobasso con
laconseguente demolizione della Rsa “Pascoli”, in
una operazione di scambio con | Asl 6 di sicura
pendita peril Comune, cost come delle aree Lra via
del Fagiano e viale Marconi legare alla stessa rea-
lizzazione dell ‘ospedate nuovo.

Evidenziamo la recente adesione all'approdo
turistco della Bellana per 1200 post] barca, di cui
nan sonn noti né i tempi né i madi della realizza-
zione, lasciando, tuavia, intendere, per la sua rea-
lizzazione, F'utilizzo di risorse pubbtiche (per inte-
ressi privati): un opera, questa, sicuramente alter-
nativa al porto turistico nel Mediceo. Notiame il si-
lenzio (I abbandonoe ?) sull'apertura dell'Urban
Center ¢ sull'avvio di precesso partecipative sul
nuowvn Piano Strurturale. S1 eontinua con il meto-
dodelte cosidddeute "variant anticipatric” utilizza.
te per approvare |'insediamento della Fsselunga
di Caprotti a Colline, interrompendo, tra l'altm, la
grande viahilita di scormimento di viale Petrarca.
evideniemente senza verifiche e confront con lz
citth. In tali scelie eosa differenzia la miova ammi-
nistrazione dalla precedente? Per questo conti-
nueremo a incalzare la nuova giunta ¢ la nuova
mapgloranza chie puly ¢ deve trovare la forza ne-
cesyaria all inversione di rolia anche grezie b pra-
tica politica dei bilanei e dei Pmccssi partecipativi;
deve trovare il coraggio delle scelte promesse no
nostante le troike, le vecchie clientele e le resisten-
#edella buroeruzia, anchea coste di fimpastieso-
stituzioni, per realizzare il camhiamentn, quelln
cheilivornesi hunno chiestoconleclezioni.

Leonardo Bertelli, Daniela Bertelli,
Darla Faggl, Tommaso Tocchind
Osservato ic Trasformaz aaf U-baneLivoro

‘ ‘ Le promesse
elettorali
sonosvanitei

breve tempo: nellescelte

compiute, qualisenole
differenzeconla
precedente
amministrazione Pd?
devetrovare

‘ ‘ il coraggio

delle scelte promesse
nonostante la troika.
le vecchieclientele

e leresistenze

della burocrazia

Lagiunta
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Informazioni Marittime

I1 4 dicembre riapre (per un giorno) il molo San
Vincenzo

Domenica 4 dicembre il molo San Vincenzo di Napoli sard occasionalmente aperto al
pubblico. Una mattinata dedicata a due eventi: la “Maratonina Propeller di Santa Bar-
bara”, giunta alla terza edizione, e il primo Concorso fotografico “*La Tavola Strozzi
dal San Vincenzo”. Non si tratta di eventi vincolanti: l'accesso al molo & libero.
Entrambe le manifestazioni sono organizzate dal Propeller Club di Napoli in collabo-
razione con il Comune partenopeo, Aniai Campania e DM Sport. Sono amatoriali,
gratuite, non competitive e aperte a tutti, con lo scopo principale di promuovere e
sensibilizzare la cittadinanza all'apertura definitiva dell'antico molo borbonico che si
trova al limite di Ponente del porto, nel cuore della citta, a pochi passi da stazione
marittima, piazza Municipio, Maschio Angioino e Palazzo Reale.

I1 punto di ritrovo & alle ore 9 a piazzale Bandiera, all'interno del molo, dopo le palaz-
zine della Marina militare (accesso dal Molosiglio, a fianco la vecchia Asl). Si parte
alle 10, sia con la maratonina che con il concorso.
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Giornale di Sicilia

CORDQGLIOQ. leri & stato in visita al molo «Norimerga»

Il presidente Crocetta: «E inaccettabile Il lavoro deve
servire solo per vivere»

000 Si moltiplicano le reazioni per I incidente
sulla nave Sansovino.

Una tragedia che ha riportalo in primo pianc la
sicurezza sul lavoro. Al molo Norimberga €
arrivato il presidente della Regione siciliana
Rosario Crocetta che ha ricordato le vittime
lanciando fiori in mare: «Non possiamo
accettare che il lavoro serva per morire -
afferma Crocetta - il lavoro deve servire per
vivere. E assurdo il modo in cui questi
marittimi sonoc morti». «Dobbiamo aprire -
prosegue - un tavolo di confronto regionale
con sindacati e aziende e arrivare ad un
protocollo complessivo per la sicurezza sul
lavoro che vada anche oltre quanto gla é
slabilito dalle leggi. Il mio obietlivo & infortuni
zeron». Si e poi recato negli ospedali per dare
conforto ai familiari delle vittime. «Fraterna vici
nanza ai parenti delle vittime» & stata
espressa dall' amministratore apostolico
Benigno Luigi Papa e dall' arcivescovo di
Messina Giovanni Accolla. Solidarieta anche
da Gianpiero D' Alia, parlamentare messinese
di Area popolare: «La tragedia di ieri - osserva
I' ex ministro - ripropone il tema della
sicurezza sul lavoro, tema sul quale non
bisogna mal abhassare ia guardia in un
Paese, come il nostro, e In particolare in
Sicilia». Per Maurizio Sacconi, presidente della Commissione lavoro del Senato «si dovra fare
chiarezza sui fatti anche e soprattutto per evitare I' ulteriore ripetersi di episodi mortali», mentre perla
vice presidente della commissione Lavoro alla Camera, Renata Polveri ni «& necessario garantire
sicurezza del lavoro e sul lavoro». (*leba*)
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Giornale di Sicilia

Di Sarcina: «Varchi controllati e piu cancelli Cosi
innalzeremo i livelli di sicurezza»

Due milioni e mezzo di euro per realizzare anche I' ufficio della sorveglianza

O OO Il porto di Milazzo é sicuro per
dipendenti e passeggeri di navi e aliscafi?

«ll porto di Milazzo da quando sano segretario
dell” Autoritd portuale non ha evidenziato
elementi di criticild, non per merito mio
sicuramente ma per quello che ricordo negli
ultimi anni non sona mai avvenuti fatti di
particolare gravita legati a mancata
sicurezzan.

paltati interventi per innalzare il livello di
sicurezza al porto di Milazzo per circa 2,5
milioni di euro, parliamo di aumento di cancelli
e quant' altro per rendere ancora piu sicure
queste zonew.

000 Dl cosa sl tratta?

«E il progetto dei lavori di a Due milioni e

mezzo di euro per realizzare anche ' ufficio

della sorveglianza completamento della

sistemazione logistica e messa in sicurezza

delle aree commerciali del porlo di Milazzo, &

prevista la sistemazione architettonica del

varco portuale mediante la realizzazione di un

portale di accesso in ghisa, & in

corrispondenza del varco, allo scopo di

garaniire il controllo dell' acces so all’ area

portuale, & prevista la realizzazione di un

edificio monopiano con una calotta sferica

destinato ad aspitare un ufficio della sorveglianza, con conseguente rimozione della struttura
prefabbricata che attualmente I' accoglie. Gli interventi che si intendono realizzare sono finalizzati ad
assicurare gli standar ds di safety e security imposti dalla normativa vigente per e aree portuali, si
prevede di realizzare la recinzione delle aree sensibili che risultano facilmente accessibili al pubblico e
la chiusura degli attuali accessi pedonall non controllati affinché ' ingresso all' area commerciale
avvenga esclusivamente atiraverso i varchi dotati di sorveglianza».

Q0O Che tempi ci sono per ' inizio delle opere?
«Dovrebbero iniziare proprio a breve, | tempi sonc molto stretti & ravvicinati». ("fACAF*)
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La Sicilia

IL PRESIDIO DEI SINDACATI AL PORTO DI
MESSINA

D' accordo anche Lillo Oceano, segretario
generale della Cqil di Messina, che sotiolinea:
«Da anni noi chiediamo che la normativa
specifica che si applica nei porti venga
completata e siang poi predisposti
provvedimenti per attuarla, ma soprattutto
vengano fatti i controlli dovuti. Bisogna rendere
la normativa pit stringente e la sicurezza deve
essere al primo posto». Tra i rappresentanti
dei lavoratori ¢’ era ovviamente anche chi
conosceva in prima persona i ma rittimi
coinvolti. Sebastiano Previ ti della Federmar
Cisal parla dell' amico Ferdinando Puccio: «lL.o
conosco bene & ragazzo d' oro, sempre
attento su lavoro e sempre pronto a dare il
massimo per |' azienda.

Questa disgrazia non ha giustificazioni».
«Qggi siamo riuniti - dice anche Noberto
Novena di Rsa Uil - per chiedere chiarezza su
quanto avvenuto. | lavoratori sono tenuti ad
indossare mascherine e autorespiratori.
Bisogna chiarire ogni cosa, nella tragedia sono
stati coinvolti marittimi con esperienza. E'
ancora prematuro attribuire le cause di quanto
accaduto, nel 2016 queste cose non
dovrebbero comunque accaderes,

o —— . — = —— = - == _ =]
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The Medi Telegraph

«Allarmi  inascoltatfi, ancora
troppe morti a bordo» / IL
CASO

Genova - La tragedia di Messina. Le assicurazioni inglesi: in pochi
seguono le regole. Denuncia dei sindacati: «Tagli alla formazione,

Genova - Quella selva di leggi, decreti e linee guida internazionali, I'ultima
approvata quest'anno, probabilmente non sta funzionando. L'ennesimo cam-
panello d’allarme & suonato un mese fa, quando i club P&l inglesi hanno
scritto un nuovo awviso ribadendo la check list delle operazioni da compiere
prima di scendere in tutta sicurezza in quegli «spazi confinati», luoghi che nel-
la nave sono pericolosi proprio perche possono essere saturi di gas nocivi. Co-
me & accaduto a Messing, nelle cisterne del iraghetto Sansovino. Quella lisia
di azioni scritta dagli assicuratori inglesi spiega quali comporfamenti adoftare
e indica gli strumenti per evitare rischi, affidando sopraitutto al rilevatore di
gas tossici il ruclo fondamentale: sino a guando non ci sono le condizioni e
I’aria non & nuovamente respirabile, non si deve entfrare. «Ma ¢i sono ancora
troppi incidenti evitabili che provocano morti sulle navi» scrivono gli inglesi
che quei decessi devono poi risarcire, softintendendo che a bordo si sottova-
lutano i rischi. «Nel settore dell’'Oil & Gas, dove la pulizia delle cisterne &
un’azione all’ordine del giorno, sia la formazione che le procedure, sono se-
guite in maniera scrupolosa - spiega Marco Chiesa, manager di Bureau Veri-
tas - Tocca alle aziende fornire personale addestrato per queste operazioni,
deve essere pronto anche in caso di emergenza: il 50% dei decessi avviene
perché un compagno si sente male e gli aliri accorrono per aiutarlo, ma inve-
ce di salvarlo, si metfono in una situazione di rischio forfissimo», Ed € quello
che nelle prime ricosiruzioni & successo a Messina. Le compagnie del settore
petrolifero hanno investito, e quelle del marittimo?
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- segue

«Manca la formazione - spiega Remo Di Fiore, I'uomo che in Italio rappresen-
ta I'lif, il potente sindacato dei trasporii - Ma la colpa é soprattutto della crisi:
ormai le compagnie non riescono nemmeno a coprire | costi operativi del vi-
aggio di una nave, il settore & duramente colpito e per ridurre le spese, alcu-
ne compagnie tagliano dove possibiler. Anche sul’addestramento: «Nel
mondo marittimo le regole ci sono e sono anche molio chiare, ma vanno ri-
spettate. Non ha senso stringere ulteriormente le leggi, se fanto poi non ven-
gono rispettate. E nel mondo marittimo non sempre avviene». Dal primo luglio
I'equipaggiamento per festare se i gas tossici non sono pib un pericolo per
chi cerca di enfrare in una cisternaq, & obbligatorio e deve essere presente a
bordo. Lo ha stabilito I'tmo, I'agenzia delle Nazioni Unite che si occupa del
setfore marittimo, ma «ci sono ancora casi di utilizzo improprio o nullo» scrive-
vano adllarmati trenta giorni fa i club di assicuratori inglesi agli armatori, dopo
['ennesima morte su una nave. A far scattare I'ennesimo avviso era stafo |l ri-
tfrovamento del corpo di un ufficiale nella cisterna di una petroliera: c’erano
volute 24 ore per trovarlo e I'inchiesta aveva stabilito che aveva ispezionaio il
luogo senza compilare la check list, senza quindi calcolare i rischi di quella o-
perazione. «Ma alla fine chi paga € sempre il datore di lavoro -spiega Mauri-
zio Dardani, avvocato esperto di diritto maritfimo - E il datore di lavoro che
deve adottare tutie le misure perché le operazioni siano svolte in sicurezza. Le
indagini e l'inchiesta sono agli inizi, ma mi pare che sulle responsabilita la leg-
ge italiana non lasci spazio a dubbin.
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L’Avvisatore Marittimo

Tragedia di Messina
“fermo silenzioso”
in porto

Unaanoucdl Tolcsiacon
una «fermaia sul posto
diluvor insilengom di S sunuty
alle 11,00 di oggi dei lavoratori
marittimi e pottuali», E quanto
indicono le Fedemzipi nazio-
nali di Fill-Ceil,. l"lt-% isl e Uil-
1msponivascgnilodel gr issi-
moincidenic mvenutg i Messi-
nacdelnpetersidialtriincidenti
monali mvemiti recentemente
a Livermo e Salemos, «La™fer-
majasulpostodi lvorninsilen-
£io” =5picgano le ireorganiz.a-
zioni_ sindacali di carcpona -
avrd luogo alle ore 11, in con-
tewpomica in futta lakin con
il suono delle sircne, di utle
le navi net porti mzipnali. 11
Ministero dei Trispotti commo-
chi ad boras un tavelo che ri-
prenda 1esame che em_ stato
avviato npuardauie | ageiorna-
mento dei Dlps 271 ¢ 272 del
1999, norme specifiche dei set+
leri manitin ¢ portuali clus -
engono alla malena della sicu-
erZZmw.
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La Repubblica

L' INCHIESTA

Troppi rischi, poche garanzie le vite in transito dei

marittimi

GIUSI SPICA Lavorano in media 84 ore la settimana, sette

giorni su sette, con contratti che vanno dai 3 agli 11 mesi all'
anno. Vivono sul posto di lavoro, lontano migliata di chilometri
dalla loro terra e dalla loro famiglia d' origine, e movimentano
il 90 per cento delle merci di cui ci serviamo ogni gioma.

Il "transito” & la loro condizione esistenziale, a volte per scelta,
altre per necessita. Sono i cinquemila marittimi siciliani,
uomini @ donne che passano la propria vita a bordo di
mercantili, petroliere o - se va bene - navi da crociera. Ma
anche chi ha avuio la possibilitd di avvicinarsi a casa con le
fratte a breve percorrenza non ha vita facile. «Troppi rischi,
poche garanzie», denunciano i marittimi che ieri si sono dati
appuntamento al molo di Messina.

Un sit in organizzato dai sindacati confederali per ricordare i
quattro colleghi uccisi dall' acido solfidrico nella pancia della
nave Sansovino. E' qui, a pochi passi dal traghetto della
morte, che pregano per |' operaio sopravvissuto ricoverato in
gravissime condizioni all' ospedale Papardo. «Chi va per
mare sa guali rischi corre. E non c' & nessuno che almeno una
volta non abbia temuto di non rivedere pit | propri figli», dice
Mimmo Piccione, 39 anni passali a solcare le acque di tutlo il
mondo.

«Ho iniziato sulle petroliere. Sei mesi a bordo, 50 giorni a
terra. Copo dodici anni ho vinto il concorso per le navi
traghetto delle Ferrovie dello State, proprio quando & nata mia
figlia ». Oggi Piccione, direttore di macchina, fa la tratta
Messina-Villa San Giovanni. Negli ccchi ha ancora le
immagini di quel 15 gennaio del 2006, quando vide morire
quattro suoi colleghi per una collisione tra un traghetto e una
nave. Ricorda I' incendio sulla nave cisterna su cui ha
viaggiato da ragazzo e quella notte in Guascogna, nello
Stretto della Manica, guando per sfuggire a una burrasca il
suo mercantile trovo riparo in una piccola insenatura,
Avventura, adrenalina, passione. Ci vuole queslo,
accompagnato da una buona dose di coraggio, per fare
questa vita. Sono passati piu di 30 anni da quando Giuseppe
Tesoriero, oggi capitano di lungo corso a Messina, viaggiava
su una petroliera in acque thailandesi: «Avevamo paura che ci
attaccassero i pirati.

P P .
A siallamanovia ®5e el o
da Z20milioni
Eccotuttelespese |

L hciintn

Tumu,stipendi e nschi
evileinirusio

Abbiamo messo i motori a tutto gas, perché non ci raggiungessero. Con la famiglia comunicavo di rado,
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segue

solo altraverso il ponte radio.

Sono stati anni duri ma eccitanti. Oggi il mestiere non & piu lo stessoxs. E mette sul tappelo tulte le
difficolta per i giovani aspiranti marittimi. «Per mettere piede su una nave un ragazzo deve spendere
dai 2.500 euro in su per la scuola di formazione. E poi ¢l sono i corsi anti- incendio, i corsi di di primo
soccorso 8 via dicendo. Tutti a pagamento». Si perché anche per fare il mozzo o il giovanotto di coperta
o di macchina, le qualifiche pit basse, bisogna frequentare istituti a pagamento. Se poi si vuole passare
al gradini pit alli, guelli di marinaio, nostromo, ingrassatore o motorista, serve anche uno specifico
esame in Capitaneria di porto. Per chi ha un diploma di scuola superiore, I' aspirazione & diventare
ufficiali. Ma bisogna rivolgersi a istituti di alta formazione come I' Accademia navale civile di Genova. A
numero chiuso e a pagamento.

Padre marinaio. Nonno marinaio. Bisnonno marinaic. Zio marinaio. Cugino marinaio.

Figlio e figlia marinai. Agostino Falanga, oggi responsabile della Uil Trasporti, scorre i nomi dell’ albero
genealogico ma non riesce a trovare nessun parente prossimo o lontano che abbia deciso di trascorrere
la vita solo sulla terraferma. «Nelle mie vene score sangue e acqua di mare», scherza mentre racconta
le sue avventure lungo i cinque continenti.

«Certo, un tempo ne valeva la pena. Grandi sacrifici, ma alla fine la famiglia di un marittimo stava bene.
Poteva permettersi certi agi, come comprare una casa di proprieta. Adesso invece gli armatori sono
sempre a caccla di manodopera a basso costo, specie per le qualifiche piQ basse. In una nave da
crociera con 1600 lavoralori, 1200 sono filippini, romeni e siranieri cui non vengono applicati i conlratti
di lavoro nazionali. Almeno tremila marittimi siciliani non riescono a imbarcarsi».

Anche gli stipendi sono in calo. Si va dai 1200 euro netti al mese per il mozzo ai seimila, per il
comandante, passando dai circa 3.500 euro del primo ufficiale. Ma le compagnie straniere arrivanc
anche fino a 15 mila euro al mese per i ruoli pid alti, anche se spesso i contributi sono a carico dsl
lavoratere. Eppure il sogno di lavorare in grandi citta galleggianti come le navi da crociera o nei giganti
del mare come le petroliere spesso si infrange sulla realta. «C' € un boom di iscrizioni negli istituti a
indirizzo nautico, da Palermo, a Trapani a Pozzallo. Molti diplomati, a causa della concorrenza feroce,
non vengono nemmeno chiamati dagli armatori per il primo imbarco ». E anche chi ce la fa, non & detto
che resisla: «Ne ho visti tanli giovani mollare - dice Falanga - se non ce ' hai nel Dna la tentazicne &
scappare», ammette Falanga.

©RIPRODUZIONE RISERVATA "Troppi pericoli, poche garanzie” Il problema degli imbarcati stranieri
cul non viene applicato il contratto di lavoro IL LUOGO L' interno del traghetto "Sansovino” dove,
martedi scorso, sono morti tre marittimi LA PROTESTA | sindacati: "Poca sicurezza a bordo”

GIUS!I SPICA
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Gazzetta del Sud

«Da anni chiediamo che la normativa sui porti venga
attuata»

Oggi alle 11 i marittimi e i portuali si fermeranno per 5 minuti in tutta ltalia

Tiziana Caruso MESSINA Confederali

presenti, ma abbotlonati, quasi ingessali. «Su

quanto accaduto fara luce la magistraturan,

questa e stata la frase pid pronunciata ieri

durante il sit-in al molo Norimberga per

commentare il disastro della "Sansovino”. Le

bandiere di Cgil, Cis! e Uil sono rimaste

schierate a qualche centinaic di metri in linea

d' aria dal traghetto ex Sire mar, mentre tutti i

sindacalisti invocavano maggiore sicurezza

sui posli di lavoro; «Da anni chiediamo che la

normativa sui porti venga completaia e attuata

- ha commentato Lillo Oceano - che siano

effetiuati i controlli e che la sicurezza delle

persone sia messa al primo posto. Adesso

non & tempo di giudicare, ma chiediamo che la

magistralura accerti quanto accaduton.

Tra le file della Cgil sul molo Norimberga era

presente anche I' ex nostrome Antonio Varone:

«Non bisogna mai scendere senza

mascherina e bombola, ma se le casse

fossero state bonificate a regola d' arte questa

tragedia si sarebbe evitatanr.

A stupire & slala la poca presenza di

dipendenti del setlore marittimo, tra loro perd

¢’ era un ex compagne di classe e collega di

Christian Micalizzi: «Ridevamo sempre, non

50 cosa sia accaduto su quella nave - ha detto

Cristian Squillaci oggi imbarcato sulle navi Bluferries -, so solo che non € facile svolgere il nostro lavoro,
nel nostra settore le case nan vanno bene, sia economicamente che a livello psicologico, siamo
continuamente solto stress e le segreterie nazionali, anche con i nuovi contratti, non fanno nulla né per
tutelarci, né per la sicurezza in mare. Siamo abbandonati».

Per Mariella Crisafulli della Cisl «& inaccettabile quanto accaduto e per questo chiediamo alle Istituzioni
tutte di intensificare ancora di pit |' impegno per la prevenzione degli infortuni e, soprattutto, maggiori
controlli e vigilanza del rispetto delle norme di sicurezza, specialmente nelle atlivita pid rischiose. Espri
miamo cordoglio alle famiglie - ha conciuso la Crisafulli -, nell' attesa che si chiariscano presto le cause
che hanno porlalo a questa tragedia».

I contorni del disastro appaiono opachi a moltissimi sindacalisti: «Non abbiamo idea di quello che &
successo-hanno affermato Lillo D' Amico e Damenico De Domenico della Cisl-, aspettiamo le procedure
e I' inchiesta in corso.
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segue

Siamo qui sostanzialmente per chiedere maggiore sicurezzax.

La Uil ha partecipato al sit-in con Noberto Novena chiarendo che «a perdere la vita sono stati marittimi
molto preparali e con esperienza, non possiamo far al troche aspetlare che la magistratura faccia il suo
lavoro e chiedere maggiori controlli. Per il resto -ha detto Novena- non mi sento di esprimere alcun
giudizio sulle cause di questa tragedia».

Oggi alle 11 | lavoratori marittimi e i portuali iscritti alla Filt-Cgil, Fit-Cisl e Uiltrasporti si fermerannc per
cinque minuti in tutta ltalia in segno di protesta contro gli incidenti sul lavoro.

«Dopo i casi di Livorno, Salerno e Messina -si legge nella nota diramata -, ci fermeremo per cinque
minuti contemporaneamente in tutta ltalia con il suono delle sirene di tutte le navi nei porti nazionali. Il
ministero dei Trasporti convochi ad horas un tavolo che riprenda I' esame che era stato avviato
riguardante I' aggiornamento del Digs 271 e 272 del 1999, norme specifiche dei settori marittimi e
portuali che attengono alla maleria della sicurezza».3.

TIZIANA CARUSO
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Giornale di Sicilia

Capo D' Orlando
Porto turistico, gia completate le banchine

00O Proseguono speditamente i lavori per la

realizzazione del nuovo Porto Turistico di

Capo d' Orlando , gia avviati i tavori

preparatori per i pontili ed ultimate le banchine

nel pieno rispetto delle tempistiche

programmate dalla direzione lavori. «Capo d'

Orlando Marina» si propone di diventare il

fiore all’ occhiello della nautica siciliana e la

sua inaugurazione é prevista per giugno 2017.

La costruzione, avviata nel 2015, ha raggiunto

una percentuale del 70 per cento di

avanzamenta secondo il crono programma

stabilito. Allo stato atiuale lo specchio acquen

del bacino porluale ha ormai assunto la sua

conformazione definitiva, in itinere la

realizzazione degli edifici ospitanti tutti i servizi

e le attivita commerciali “Entro il mese di

marzo 2017- afferma |' architetto Giuseppe

Mangano, presidenie del Consorzio che si

occupa della costruzione del porto- saranno

coliocati i pontili galleggianti, destinati all’

ormeggio delle imbarcazioni, I' assegna zione

dei posti barca invece & gia iniziata nel mese

di giugno”. Procedono secondo programma

anche i lavori nell’ area della banchina di riva

che accogliera le diverse attivitd commerciali,

in totale 27 spazi di metratura dai 50 ai 100

metri quadrati. per fomire ai diportisti, aituristi

ed ai cittadini orlandini una tipologia molto diversificata di prodotti e servizi. L' imponente bacino
portuale ospitera 562 posti barca riservati a imbarcazioni da 7,50 a 40 metri di lunghezza e I' ormeggio
sara in banchina con irappe a corpo morto. Dotato di un fondale profondo dai 3,5 m. ai 5 metr, il Marina
si sviluppera su un' area di 183mila metri quadri tra spazi intermni e banchine. Le costruzioni previste dal
progetto a supporto dell' infrastruttura turistica racchiudono un’ officina per le riparazioni e il
rimessaggio ed una passeggiata di negozi che si estende a livello della banchina su circa 3mila metri
quadri. (*FALA")
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World Maritime News

Australia’s Port of Brishane has welcomed its first 8500 TEU class container
vessel into the port, the Maersk Lloyd Don Carlos.

Port of Brisbane Pty Ltd (PBPL) CEO, Roy Cummins, said this was a
significant milestone in the Port of Brisbane's ongoing work to optimise its
navigational channel and ensure Brisbane was able to safely handle the
larger container vessels and bulk carners of the future.

“As vessels increase in size and demand grows for Ausltralian ports to take
these larger vessels, PBPL has taken a firm view that in the future, Port of
Brisbane will never be the limiting faclor on the east coast of Auslralia,” said
Cummins.

“Far from being the limiting factor this confirms that, under certain tidal
conditions, Port of Brisbane is able to accommodate 8500teu vessels. This is
a very positive oulcome for our customers, exporters and the Queensland
economy more broadly. As the international freight task continues to grow, we
are beginning to receive requests to handle 8500teu vessels. The arrival of
the Lloyd Don Carlos has provided real-time information to help us calibrate
the future requirements of Port of Brisbane’s navigational channel.”

Port of Brisbane worked with key stakeholders including Maritime Safety
Queensland, Brisbane Marine Pilots, Maersk and Patrick Terminals, while
using underwater keel clearance technology to inform the early simulation
exercises and the vessel's actual arrival/departure.

The 8533TEU Maersk vessel exchanged approximately 700 containers,
discharging empty refrigerated containers and loading chickpea container
exports. The ship berthed at Patrick Terminals while in port.

During its time at the Port of Brisbane, PBPL presented the captain of the
vessel with a plaque to commemorate its maiden voyage.

Port of Brisbane facilitates the majority of Queensiand’s international
containerised trade and in 2015/16, the port's container trade grew to more
than 1.14 million TEUs, led by full import containers which grew 1.7% on the
previous year.
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Il Sole240re

Shipping. Allarme di Federagenti

Logistica,

I'Ttalia

spreca 10 miliardi

Racul de Forcade
RIMA
= «Ltalia butta alle ortiche,
per inefficienza del settore tra-
sporti e logistica e per la dipen-
l denza da operatori siranieri, un
! quinto del surplus commerciale
dell'industria. Dieci miliardi che
i sonoregabittatrasportatorilogi-
sticistranicriche operannal ser-
. viziodell'economiaitalianar.
i Alanciarel'allarme éstatoicri
| aRoma,all'assembleanazionale
di Federagent, il leader dell'as-
sociazione, Gian Enzo Duci, 1l
quale ha presentato un'clabora-
zione di alcuni dad recentidelle
| Nazioni Unite. «f. Ttalia -hadet-

I danesi diMaerskhanno
annunciato diaver raggiunto
unaccordo per [acquisto

| dellatedesca

| Hamburg Sud

! GRANDI ACQUISIZIONI
i

13

1o- regalagran parte del suo fat-
turato trasportiaoperatorieste-
' tin. Un segnale di pericolo arri-
vato proprio nidie ore incui &
stata uificializzato 'avvio del-
l'ennesima grande operazione
di acquisizione da parte di due
hig delloshipping. I gruppo da-
nese Maersk, numero uno &l
monde el scttore container, ha
annunciodiaverstrettounac-
cordoe per acquisire 1o tedesca
Hamburg, Sud (settimo opera-
| tore del comparto). Una strate-
gia che potra avere ricadute an-
i chesuil Ttalia, dove entrambe le
, compagnie hanno diversi uffici
i {laHamburg a Genova, Livorno
| & Salerno). Con questa mossa
! Maerskporterilasuaflotta por-
| tacontainer aoltre 740 unitd per
unacapacitaddicircaz 8 milioni
diteu(containerda 2o piedi).
Nelzo0%.hasottolineato Duc,
| I'ltalia «esportava quasi 15 mi-
liardidicurodiserviziditraspor-
l to e ne importava 21§ miliardi.
Nelaotsleesportazion, e quindi
i Lacapaw it degli operatori italia-
nidipenetrarcaltr mercati.eca-
| 1ata a 1g,5 miliardi mentre le im-

portazionisonobalzateasq,3mi-
liardi. Laforbice#, perl'appunto,
di quasi 10 miliardin, L'Olanda,
ha poi ricordato il numero uno
degli agent marittimi, «& Pacse
leadur netlaloyistica, ¢ ha unabi-
lanciacommercialedeiIrasporti
attiva per 15 miliardi. La Germa-
niapagaunprezzoanalogoatno-
stro, can uno squilibrio di to mi-
liardi nella bilancia-trasporti; in
un guadro, perd, totalmente dif-
ferente, che vede lalogistica ge-
nerare almeno quattro volte il
numero di posti di lavoro del-
Iltalia». In un momento di so-
stanziale stasi de! commercio
mondiale via mare (+2,05% nel
2015 rispetto al 2014), ha sottoli-
ncalo Ducl, wle coserischiano di
pegginrare rapidamente: e
grandi aggregazioni e concen-
trazioni stanno rivelando i loro
reale significato, in molti casi
dictro o esse si celano decisioni
dingistiche di governi che cam-
tiano radicalmente gli assetti
concorrenzialidel mercatos.

Un esempio «2 la Cina che,
conlastrategia one beft one road
(ciodlaretechecomprendeiPa-
esi e i portidella nuova Viadella
seta, 5 veda [l Snle 24 Ore del 29
novembre,ndr),ccongliinvesti-
menti strategici, punta a raffor-
zare quel 9,6 del 't (g7omiliardi
di dollari) che & gia penerato dal
solo settore marittimo e portua-
lew, L'Ttalia, ha detto Puci, deve
essereingradod! presentarsi co-
me sistemna (¢ non a caso all’as-
semblea erano presenti anche
Confindustsia, Confetra e Con-
fcommerein) a un mercato che
wper ['ennesima volta propone
npportunith irripetibili: un re-
port prescatatoin questigiornia
Rotterdam dallo studto di con-
sulenzaMds - haspiegato-prefi-
gara cceezionali opportunith
perilMediterraneo. Sinoapochi
annifa, infatt, laspedizionediun
containct, via Trieste, per il Far
East costava 158 dollari in pid 1i-
spettvallaspedizioneviaRotter-
dam; cun gli assctti ¢ le alleanze
previstiperilzmy, Triestesarch-
be,perlaBaviera,piiconvenicn-
tediben 3odollaris.
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Il Secolo XIX

Deficit logistico, ogni anno I' ltalia & costretta a
"pagare” dieci miliardi

GENOVA. Dieci miliardi di eu ro ogni anno. A

tanto arriva la cifra che ' ltalia getta al vento a

causa della dipendenza da operatori stranieri

e per |'inef ficienza nei settori dei tra sporti &

della logistica. Il dato, emerso ieri a Roma

duranie |' assemblea nazionale di Fe

deragenti, e stato presentato come un grido d'

allarme da parte del vertici della catego ria

degli agenti marittimi, che hanno sottolineato

come un quinto del surplus commer clale dell’

industria nazionale venga perso a causa di

ritardi infrastrutturali che pesano specialmente

riel confronto con i porti del Nord Europa.

Ma quella di ieri & stata pure la giornata del

botla e risposla a distanza tra la Filt Cgil e il

presidente di Federagenti, Gian Enzo Duci. Il

sindacato ha dichiarato di essere forte mente

perplesso sul pensiero, espresso nei giorni

scorsi dal numero uno di Federagenti al

Secolo XIX/The MediTelegraph, che ha

valutalo «minima» il ri schio di tagli all’

occupazione nelle agenzie marittime ita liane

dopo le prime indiscre zioni circa I' imminente

acqui sizione di Hamburg Siid da parte di

Maersk Line. «Chie diamo un tavolo nazionale

ha dichiarato Danigle Gadale ta, responsabile

agenzie ma rittime Filt Cgil Genova per che riteniamo che la situazio ne occupazionale che riguar da gli
agenti marittimi italiani sia critica: ci sono centinaia di posti di lavoro in bilico». «Le parcle di Duci ha
aggiunto Gadaleta ci hanno lasciati perplessi. Il settore & stato ne gli ultimi mesi colpito da falli menti,
fusioni e cessioni che hanno coinvolte grandi grup pi a livello mondiale». Ma la replica dell’ ex
presidente di Assagenti non si & fatta atten dere. «Quella del sindacato ha dichiarato & un' accusa del
tutto estemporanea. La no stra, in Italia, @ una categona forte. £ poi non & possibile fare ditutla !’ erba
un fascio; il falli mento Hanjin Italy e I' acquisi zione di Hamburg Sid da par te di Maersk Line, giusto
per fare un esempio, sono casi molto differenti tra loro».

Ma quella di ieri 2 Roma é stata un' assemblea caratte rizzata anche da un dibattito serrato che ha visto
protago nisti, su invito di Federagenti, Confindustria, Confelra e Confcommercio, tutte realtd comunque
chiamate a dialo gare e collaborare fra lorg, an che al di la delle divergenze esistenli. L' ltalia si & detio
deve trovare campioni. ma specialmente deve essere in grado di presentarsi come si stema a un
mercato che per I' ennesima volta, ha eviden ziato Duci, propone opportu nita irripetibili. Oggi I' Olanda,
Paese leader nella logistica, ha una bilancia commerciale dei trasporti attiva per 15 miliar di. La
Germania paga un prez zo analago al nostro con uno squilibrio di 10 miliardi nella bilancia traspeorli ma
in un quadro totalmente differente che vede la logistica generare almeno quattro volte il nume ro di posti
di lavoro dell' ltalia.

E e cose, per il nostro Passe, potrebbero peggiorare in un mercato dei trasporti contai ner attraversato
da fenomeni dirompenti.
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L’Avvisatore Marittimo
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ASSEMBLEA FEDERAGENTI

Trasporti persi ieci miliardi on a

“Italia butta alle ortiche per mefficienza del

sctiore trasporti ¢ togistica eperladipendenza
daoperaton stranicr unquinto del surplus camimer-
ciale dell industrip ogni anno. Dicer miliardi che
sono regalati a trasponatori logisiici stranieri che
opcmno al seevizio dell’coononia italiana [ ecen-
tissumi dan delle Nazion: Unite elaborati e presentati
icriaRomada Fedemgentisonoemblematici: I ltalia
wegalagran panedelsuo ftwato msponiaopemiori
esteri. Nel 2003 esportava quasi 15 miliardi di Euro
di sen izi di trasporto ¢ ne importma 21,3 iiliardi,
el 2015 le esportasioni e quindi la capacit degli
operton italiani di penetrare altri mercmi & calata
a 14,5 miliardi mentre Ie imponazieni sono balzate

a24.3 meliardi. La forbice ¢, per | appunto. di quasi
10 miliardi, La Germania pagst un prezs mualo

al nostro con un squbibric di 1 mulord: ne
bilancia-trasponi ma in un quadso totalmente difle-
rente che vede I lopistica generare almenc quatlro
volie il nunmero di post di lmow dell'ltalin. F
I cosc rischiano di peggiorre rmpidamente in un
mercato dei trsperti container attrn crsato da feno-
meni dirompenti, a froule di unastasi del commercio
mondiate viamare{ 1 2. 1"anel 2015 nspetto all'anno
precedemie) ke ﬁom_ldi apgregzdoni e concentrizioni
stanno rivelando il loto reale significato, in ol
casi dietro a esse 51 celano decisiond dirigistiche
di govemi che cambiano radicalmente gl assetti
concorrenzigli del mercato



Ferpress

Assemblea Federagenti: Duci {pres.), logistica sfida per sistema Paese. Russo (MIT), il
perno sono i porti

Gian Enzo Duci, presidente Federagenti: “La logistica & ormai una sfida ira sistemi Paese
e I'ltalia deve recuperare un deficit in questo settore che raggiunge i 10 miliardi di euro”.
Ivano Russo (MIT): “Per vincere la compelizione con porli-nazione come i porli del Nord
Europa l'unica chance é che ['ltalia diventi una nazione-porto”.

L'Assemblea annuale di Federagenti che si & svollta a Roma ha ospitato un vivace dibattito
sui destini della sfida logistica per !'ltaliz, anche alla luce dell’'ultima riforma governativa
che ha rivoluzionato il settore e dei provvedimenti per rilanciare sia i traffici portuali che
l'intermodalita e I'integrazione ferroviaria e marittima.

La relazione di Gian Enzo Duci ha posto I'accento sopraltutto sul conteslo inlernazionale
in cui avviene la competizione tra grandi gruppi e operatori che sono o direttamente
emanazione degli Stati dove prevale ancora I'economia pubblica {(come |la Cina) o sono
indirettamente supportati dai govermni nazionali anche in regime di piena economia
liberistica o addirittura laddove severi vincoli sugli aiuti di Stato come in Europa (e la
citazione ha riguardato, in particolare, il caso di Deutsche Paost, che con Dhl domina il
mercalo mondiale, ma che ricevulo consistenli aiuli dallo Stato e ha ancora una
consistente partecipazione in mano pubblica). Il presidente di Federagenti ha illustrato una
lunga serie di dati che hanno descritto una situazione in cui la competizione avviene
soprattutto tra sistemi Paese ed evidenziato, invece, |a debolezza del nostro Paese,
esplicitata sopraftutto da un dato, cioé il fatto che ['ltalia importa un valore logistico pari a
24,308 mitioni di euro mentre esporta un corrispondente valore di 14,442 milioni di euro,
con un deficit quindi pari a quasi 10 milioni di euro {-9.866 min, secondo dali rifenti al
2015).

Nella discussione della tavola rotonda, sono intervenuti il presidente di Confindustria
Livorno Massa Carrara, Alberlo Ricci, il presidente di Confetra, Nereo Marcucci e il
vicepresidente di Confcommercio, Paolo Uggé, che hanno confermato I'urgenza che I'ltalia
infraprenda una svolta nel settore logistico pena la definitiva decadenza dell'intero
sistema. | tre rappresentanti delle diverse associazioni hanno confermato che si sta
realizzando un positivo cambio di strategia che punia all'unificazione degli sforzi per
consentire uno sviluppao complessivo del settore, uscendo dalla logica del compart che si
fanno concorrenza tra loro, ma perdono poi la pariita complessiva contro i competitori
soprattutto esteri. In particolare per quanto riguarda il settore dell'autotrasporto, il
vicepresidente di Confcommercio Uggé ha sottolineato che “o & capace di fare un sallo di
qualita o & destinato a scomparire”.

Molto articolata lanalisi di Ilvano Russo, stretio collaboratore del ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio, che insieme al responsabile della Struttura
strategica di missione del MIT Ennio Cascetta, ha portato avanti in questo ultimo periodo
la preparazione dei vari piani di riforma e, sopratiutto, di programmazione dei vari
interventi in un'ottica di integrazione e sinergia tra lulte le componenti. Russo ha invitato a
non confrontare realta tra loro difficimente commensurabili; i porti del Nord Europa — ha
osservato — sono porti-Nazione, grandi strutture cresciute al servizio dell'industna
manifatturiera e deil servizi e favorite anche dal costituire un terminale delle attivita de
territori retrostanti. | porti italiani — ha spiegato ancora Russo - sono invece porti nali con
caratteristiche sopratiutto commerciali, cioé di puro scambio di merci, e sfavoriti da una
condizione orografica e territoriale addirittura sfavorevole rispetto a quanto comunemente
si pensi.
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segue

“Ci sono alcune parole d'ordine che hanno successo per la loro presa medialtica, ma di cui
non si approfondisce abbastanza il significato: ['ltalia & una piattaforma logistica per la sua
posizione al centro del Mediterraneo, ma in realta ha ben poco le caratteristiche di una
piattaforma che — come dice la parola — dovrebbe svilupparst soprattutio in un territorio
piatto: dietro i nostri porti ci sono le montagne, cosi come grandi catene montuose — olfre
I'urbanizzazione — ostacolano i collegamenti sia orizzontali che verticali”, ha spiegato
ancora il dirigente del Mit.

Per Russo, l'unica possibilita perché I'ltalia vinca la sfida € che si realizzi una crescita
complessiva e integrata del sistema: “Contro porti del Nord Europa o anche di alire parti
del mondo che sono dei veri porti-Nazione, I'ltalia deve riuscire a costruire un sistema che
faccia diventare tutti i porti della Nazione quasi un unico porto, una sfida che oggi le
moderne lecnologie rendono possibile se, perd, si realizza I'unione degli sforzi di Lutli gli
attori del settore, in sinergia con la politica ma andando anche olire quelle che possono
essere le iniziative e le realizzazioni della politica”, ha concluso Il collaboratore di Delric.
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The Medi Telegraph

Agenzie marittime, Cgil In
allarme per |'occupazione

Genova - Secondo i sindacati non convincono le parole del presi-
dente di Federagenti, Gian Enzo Duci, che ha valutato "minimo” il
rischio tagli all’occupazione.

Genova - Gigantismo navale, calo dei noli e dei traffici commerciali sono alla
base della rivoluzione che sta coinvolgendo le agenzie marittime. Fusioni, falli-
menti, acquisizioni a livello mondiale si rifletfono sulla nostra citta, facendo pa-
gare all’occupazione il prezzo di tali operazioni. Non piu tardi di qualche gior-
no fa sono arrivate le lettere di licenziaimento ai 95 dipendenti di Hanjin Italy, la
maggior parte operanti a Genova. Solo in questo anno China Shipping ha
cessato I'atiivitd e in virtl di un accordo sindacale unitario i circa sessanta di-
pendenti sono passati a Cosco; la societd Cma Cgm ha acquisito i mandati di
Delta e Apl, con un saldo occupazionale negative ancora da concludersi. E’
in corso un‘operazione tra Uasc e Hapag Loyd, rispettivamente 100 e 270 di-
pendenti; la stampa internazionale ha annunciato ta fusione tra le compagnie
gigpponesi Nyk, Mol e K Line che su Genova sono rappresentate da tre diffe-
renti agenzie; e infine Maersk che sta acquisendo Hamburg Sud, operazione
sulla quale non convincono le parole del presidente di Federagenti Gian Enzo
Duci che ha valutato “minimo” il rischio tagli all'occupazione. Insomma una
situazione complessiva del comparto in evoluzione nella quale non vorremmo
che a pagare il conto di una crisi di sisfema fossero come sempre i lavoratori.
Per questi motivi Filt Cgil chiede alle Istituzioni una maggiore attenzione alle
politiche commerciali internazionali a tutela non solo dell’occupazione ma an-
che dell’'economia marittima e dell'indoito della catena logistica e dei servizi.

*Coordinatore e responsabile Agenzie e Spedizionieri Filt Cgil Genova
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The Medi Telegraph

Trasporti e logistica, |'ltalia
perde ogni anno 10 miliardi

Roma - L'allarme lanciato da Gian Enzo Duci, presidente Federa-
genti, durante I'assemblea nazionale degli agenti marittimi.

Roma - L'ltalia butta alle ortiche per inefficienza del settore trasporti e logistica
e per la dipendenza da operatori stranieri un quinto del surplus commerciale
dell’industria. Dieci miliardi che sono regalati a trasportatori logistici stranieri
che operano al servizio dell'economia italiana. | recentissimi daiti delle Nazioni
Unite elaborati e presentati oggi a Roma da Federagenti sono emblematici:
I"lItalia regala gran parte del suo faiturafo trasporti o operatori esteri. Nel 2005
esportava quasi 15 miliardi di Euro di servizi di frasporto e ne importava 21,5 mi-
liardi. Nel 2015 le esportazioni e quindi la capacita degli operatori italiani di
penetrare altri mercati & calata a 14,5 miliardi mentre le importazioni sono bal-
zate a 24,3 miliardi. La forbice &, per appunto, di quasi 10 miliardi. L'Olanda,
paese leader nella logistica, ha una bilancia commerciale dei trasporti attiva
per 15 miliardi. La Germania paga un prezzo analogo al nostro con un squili-
brio di 10 miliardi nelia bilancia-trasporti ma in un quadro totalmente differente
che vede la logistica generare almeno quattro volte i numero di posti di lavo-
ro dell’ltalia. E le cose rischiano di peggiorare rapidamente in un mercato dei
trasporti confainer atiraversato da fenomeni dirompenti, a fronte di una siasi
del commercio mondiale via mare (+2,.1% nel 2015 rispetio all’anno preceden-
fe) le grandi aggregazioni e concentrazioni stanno rivelando il loro reale signifi-
cato, in molfi casi dietro a esse si celono decisioni dirigistiche di governi che
cambiano radicalmente gli assetti concorrenziali del mercato.

Il presidente di Federagenti, Gian Enzo Duci ha quindi ricordato, nei trasporti
terrestri, il caso della Svizzera e di Alptransit (fa rivoluzione del ferro in Europa).
ma ancor di pit (proprio per i trasporti marittimi) quello della Cina che con la
strategia One belt One road, e con dli investimenti strategici punta a rafforza-
re quel 9,6 del Pil (970 miliardi di dollari} che € gid generaio dal solo settore
marittimo e portuale.
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- segue

Casi che chiamano I'ltalia a una riflessione profonda e strategica sul suo futu-
ro. L'assemblea é stata caratterizzata da un dibattito serrato che ha visto pro-
tagonisti, su provocazione di Federagenti, le tre Confederazioni (Confindustria
rappresentata dal presidente di Livorno Massa Carrarq, Alberto Ricci; Confe-
tra dal presidente Nereo Marcucci; e da Confcommercio dal vice presidente
Paolo Uggé). Confederazioni - come & emerso - comungue chiamate a dia-
logare e collaborare fra loro, anche al di 1a delle divergenze esistenti. L'ltalia -
si & detto - deve trovare campioni, ma specialmente deve essere in grado di
presentarsi come sistema a un mercato che per I'ennesima volta - ha sottoli-
neato ancora Duci - propone opportunitd irripetibili.

E il presidente di Federagenti ha citato uno studio presentato in questi giorni a
Roftterdam, dallo studio di consulenza Mds, dal quale scaturiscono eccezio-
nali opportunita per il Mediterraneo (sino a pochi anni fa la spedizione di un
container via Trieste per il Far East costava 158 dollari in piu rispetto alla spedi-
zione via Rofterdam; con gli assetti e le alleanze previsti per il 2017, Trieste sa-
rebbe per la Baviera piu conveniente di ben 380 dollari). Le conclusioni sono
state tracciate da Ivano Russo, dirigente del Gabinetto del ministro delle In-
frastrutture e dei Trasporti. Russo ha ricordato i provvedimenti gid tradotti in
legge relaiivi alla riforma portuale e all’'adozione di misure strutturali per il ri-
lancio e la semplificazione del comparto logistico e portuale invitando gli o-
peratori a collaborare fattivamente, ha rimarcato come non esisia un’ora X
per I'applicazione della riforma portuale bensi un work in progress; cid in un
paese che ha creato un'offerta portuale a macchia di leopardo, ad esem-
pio favorendo la dilatazione sconsiderata dell’ offerta di terminal container.
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Ferpress

Assemblea Federagenti: Ugge, fare sistema per competere con i
giganti mondiali

(FERPRESS) - Roma, 1 DIC — Un pesce grande che si mangia il pil piccolo. Si ¢ a-
perta con un’immagine eloquente 1’assemblea pubblica di Federagenti, questa mattina
a Roma. I giganti del trasporto mondiale, dalla Cina alla Corea, pronti a mangiarsi i
‘pesci piccoli’ di un ‘non sistema’, spesso diviso. Ma una rimonta & ancora possibile,
hanno concordato i relatori, e si chiama aggregazione: tanti piccoli pesci a formarne
uno grande capace di invertire la rotta e competere con i ‘giganti’.

Ci crede il presidente di Conftrasporto e vicepresidente di Confcommercio Paole Ug-
ge, tra i relatori dell’assemblea-convegno che quest’anno ha messo al centro il tema
della logistica e dei porti lanciando 1’appello “Cercansi campioni”.

“I nuovi campioni nascono dalla capacita di fare sistema — dichiara il presidente di
Confirasporto Ugge — Per questo la riforma dei porti, ad esempio, puo rappresentare
un ottimo punto di partenza verso opportunita di crescita e competitivita. I nodi sono
I’aggregazione e I’intermodalita, che & nello spirito di Conftrasporto, nata proprio per
mettere assieme le tre principali espressioni del settore: gomma, ferro e mare.

“Oggi dobbiamo confrontarci con tre grandi questioni — spiega Ugge - il raddoppio
del canale di Suez, la Via della seta, che apre un capitolo anche sul trasporto ferrovia-
rio (in 15 giorni le merci arrivano dalla Cina all’Europa del Nord), e il Gottardo, che
ci pone in una condizione di indispensabile intervento rapido sul fronte
dell’intermodalita. Se non si fa presto, I’idea del Corridoio 24 rischia di vedere inver-
tita I’originaria rotta”.

Ugge ricorda il progetto, sfumato, di dar vita, dieci anni fa, a un grande operatore lo-
gistico in Italia attraverso 1’asse Ferrovie-Poste-Imprese di trasporto. “La cosa non
ando in porto e nei tempi a seguire le ferrovie hanno lasciato al trasporto su gomma la
possibilita di espandersi anche dove non avrebbe dovuto, con il risultato di uno squi-
librio che ha accentuato la disconnessione del Paese”, spiega il presidente di Conftra-
sporto.

Paolo Ugge, ha infine invocato un recupero del valore della politica dei trasporti, ma-
gari attraverso la ricostituzione della Consulta del trasporto e della logistica con il
compito di effeituare operazioni di interconnessione tra le diverse realta del settore.
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Ferpress

Federagenti: I'assemblea invita Confederazioni alla collaborazione.
10 mld di surplus commerciale persi nel settore trasporti

(FERPRESS) — Roma, 1 DIC — L’'Italia butta alle ortiche per inefficienza del settore
trasporti e logistica e per la dipendenza da operatori stranieri un quinto del surplus
commerciale dell’industria. Dieci miliardi che sono regalati a trasportatori logistici
stranieri che operano al servizio dell’economia italiana.

I recentissimi dati delle Nazioni Unite elaborati e presentati oggi a Roma da Federa-
genti sono emblematici: 1'Italia regala gran parte del suo fatturato trasporti a operatori
esteri. Nel 2005 esportava quasi 15 miliardi di Euro di servizi di trasporto € ne impor-
tava 21,5 miliardi. Nel 2015 le esportazioni e quindi la capacita degli operatori italia-
ni di penetrare altri mercati & calata a 14,5 miliardi mentre le importazioni sono bal-
zate a 24,3 miliardi. La forbice &, per I’appunto, di quasi 10 miliardi.

L’Olanda, paese leader nella logistica, ha una bilancia commerciale dei trasporti atti-
va per 15 miliardi. La Germania paga un prezzo analogo al nostro con un squilibrio di
10 miliardi nella bilancia-trasporti ma in un quadro totalmente differente che vede la
logistica generare almeno quattro volte il numero di posti di lavoro dell’Italia.

E le cose rischiano di peggiorare rapidamente in un mercato dei trasporti container
attraversato da fenomeni dirompenti; a fronte di una stasi del commercio mondiale
via mare (+2,1% nel 2015 rispetto all’anno precedente) le grandi aggregazioni e con-
centrazioni stanno rivelando il loro reale significato: in molti casi dietro a esse si ce-
lano decisioni dirigistiche di governi che cambiano radicalmente gli assetti concor-
renziali del mercato.

Il presidente di Federagenti, Gian Enzo Duci ha quindi ricordato, nei trasporti terre-
stri, il caso della Svizzera e di Alptransit (la rivoluzione del ferro in Europa), ma an-
cor di piu (proprio per i trasporti marittimi) quello della Cina che con la strategia One
belt One road, e con gli investimenti strategici punta a rafforzare quel 9,6 del Pil (970
miliardi di dollari) che & gia generato dal solo settore marittimo e portuale. Casi che
chiamano 1’Italia a una riflessione profonda e strategica sul suo futuro.

L’'assemblea & stata caratterizzata da un dibattito serrato che ha visto protagonisti, su
provocazione di Federagenti, le tre Confederazioni (Confindustria rappresentata dal
presidente di Livorno Massa Carrara, Alberto Ricci; Confetra dal presidente Nereo
Marcucci; e da Confcommercio dal vice presidente Paolo Ugge). Confederazioni —
come & emerso — comunque chiamate a dialogare e collaborare fra loro, anche al di la
delle divergenze esistenti.
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- segue

L’Italia — si & detto — deve trovare campioni, ma specialmente deve essere in grado
di presentarsi come sistema a un mercato che per ’ennesima volta — ha sottolineato
ancora Duci - propone opportunita irripetibili. E il presidente di Federagenti ha cita-
to uno studio presentato in questi giorni a Rotterdam, dal consulente internazionale
MDS, da cui scaturiscono eccezionali opportunita per il Mediterraneo (sino a pochi
anni fa la spedizione di un container via Trieste per il Far East costava 158 dollari in
pil rispetto alla spedizione via Rotterdam; con gli assetti e le alleanze previsti per il
2017, Trieste sarebbe per la Baviera piu conveniente di ben 380 dollar).

Le conclusioni sono state tracciate da Ivano Russo, dirigente del Gabinetto del mini-
stro delle Infrastrutture e dei Trasporti. Russo ha ricordato i provvedimenti gia tra-
dotti in legge relativi alla riforma portuale e all’adozione di misure strutturali per il
rilancio e la semplificazione del comparto logistico e portuale invitando gli operatori
a collaborare fattivamente, ha rimarcato come non esista un’ora X per 1’applicazione
della riforma portuale bensi un work in progress; cid in un paese che sconta comun-
que gli effetti di aver creato un’offerta portuale a macchia di leopardo, ad esempio
favorendo la dilatazione sconsiderata dell’ offerta di terminal container.
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Ansa

Trasporti: Duci, In Italia serve campione della logistica
Presidente, tavolo nazionale porti o confederazioni

(ANSA) - GENOVA, 1 DIC - "Abbiamo bisogno di un campione italiano nel
settore della logistica e del trasporto, un soggetto attivo del cambiamento”.
E' la proposta lanciata dal presidente di Federagenti, la federazione delle a-
genzie marittime italiane all'assemblea annuale a Roma, per riportare in atti-
vo la bilancia commerciale dei trasporti e cogliere le opportunita del mercato
senza che anche le scelte positive passino da soggetti esteri. Servono cam-
pioni della logistica e soprattutto |'ltalia deve presentarsi al mercato come si-
stema.

Le vie potrebbero essere due: il tavolo nazionale di coordinamento dei porti,
previsto dalla legge di riforma, potrebbe interloquire con i grandi operatori
mondiali oppure potrebbero farlo le confederazioni (da Confetra a Confcom-
mercio)funzionando come punio di aggregazione. "Serve un soggetto che
abbia dimensioni tali da poter parlare ai tavoli internazionali in cui le decisio-
ni strategiche che un tempo erano prese nei cda delle aziende oggi sono
sempre pil appannaggio di sistemi Paese: vedi la Svizzera che buca le Alpi
e gli interventi degli Stati, come Taiwan che mette le linee di credito a dispo-
sizione delle compagnie marittime di linea per salvarle, il Giappone che spin-
ge la fusione fra le sue compagnie di trasporto container, la Cina che impone
la fusione di Cosco e China shipping - spiega Duci -. Questo, in un tessuto
frammentato come quello italiano, rischia di essere un problema drammati-
co, perché noi abbiamo difficolta ad avere i soggetti che possano interloquire
con questi mega decisori, che siano mega alleanze, o governi e sistemi pae-
se". (ANSA).
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Ansa

Trasporti: Federagenti, Italia regala 10 mld a stranieri

(ANSA) - GENOVA, 01 DIC - L'italia & affetta da dipendenza dai trasportatori
esteri. "Butta alle ortiche per inefficienza del settore trasporti e logistica e per
la dipendenza dagli operatori stranieri un quinto del surplus commerciale
dell'industria. Dieci miliardi regalati a trasportatori logistici stranieri che ope-
rano al servizio dell'economia italiana", & I'analisi messa sul tavolo dall'as-
semblea di Federagenti, la Federazione italiana degli agenti marittimi che in-
vita alla collaborazione le altre confederazioni per presentarsi come un siste-
ma italiano unico per cogliere le opportunita presenti sul mercato invece di
lasciare ad altri l'iniziativa. Ecco i dati delle Nazioni Unite elaborati e presen-
tati a Roma da Federagenti: I'ltalia nel 2005 esportava quasi 15 miliardi di
euro di servizi di trasporto e ne importava 21,5 miliardi. Nel 2015 le esporta-
zioni e quindi la capacita degli operatori italiani di penetrare altri mercati &
calata a 14,5 miliardi mentre le importazioni sono balzate a 24,3 miliardi. La
forbice e di quasi 10 miliardi.(ANSA).
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